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‘ Firmy.hledaji cesty,

Qak zvladat vyssi naroky na vykon
- presnost a flexibili

4

Rozhovor Al Pripadova studie

Automatizace skladt Budoucnost skladi Autonomni mobilni roboty
nezacina vybérem technologie, stoji na datech, predikci pomahaji zvladat rostouci
ale pochopenim procesu. a koordinaci. naroky intralogistiky.
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Léeto s Toyotou.
\Vy grilujete,
my servisujeme.

SERVISNI VOUCHER v hodnoté 10 000 K¢
a prenosny GRIL WEBER GO-ANYWHERE
k objednavce novych celnich vozik( Toyota
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Traigo 24 Traigo48 Traigo 80 2,5-3t Traigo 80 6-8t Tonero Diesel 1,5-8t Tonero LPG 1,5-8t

Podminky uplatnéni servisniho voucheru
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I Voucher nabyva platnosti dnem I Voucher je mozné uplatnit pouze I Voucher je vazan na nové objednany |V pfipadé voziku v dlouhodobém
predani voziku a je zakaznikovi jednorazové. vozik uvedeny na voucheru a Ize jej pronajmu lze voucher vyuZit na
predan spolecné s vozikem. L . uplatnit pouze k tomuto voziku. servisni prace, které nejsou zahrnuty

i L I Voucher Ize vyuZit vyhradné na L v pfisludném servisnim programu.

I Platnost voucheru je 12 mésicl od servisni sluzby poskytované I Voucher nelze uplatnit pfi nakupu

data jeho vystaveni. spolecnosti Toyota Material prostfednictvim e-shopu. | Voucher nelze sménit za hotovost.
Handling CZ.

Akce platiod 1. 7. do 31. 8. 2026 TO I OTA

pfi nakupu novych Celnich vozikd
Toyota Traigo a Toyota Tonero.

MATERIAL HANDLING
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Uvodnik

(HE BEST OF LOGITIG

Kdyz se z odborného obsahu stava komunita

Pfi pfipravé tohoto vydani ¢asopisu The
Best of Logistics jsem si znovu uvédomil, jak
vyrazné se za posledni roky zménil zptisob,
jakym odborny obsah v logistice vznik4, jak
se §ifi a jak funguje. Tistény Casopis ma stale
své pevné misto. Nabizi prostor pro kontext,
detail, kvalitni fotografii a del$i ¢teni. Vedle
média, videoobsah a socidlni sité.

Doklada to i vyvoj portalu Logistika.Tv,
ktery pribézné rozvijime a posouvame dal,
stejné jako mj osobni profil na LinkedInu,
ktery nedavno prekro¢il hranici 10 000 sle-
dujicich. Aktualné je to uz vice nez 10 400
lidi. V B2B prostfedi to pro mé neni jen
Cislo. Je to komunita manazert z dopravy,
skladovani, developmentu, vyroby, oba-
la¥ského primyslu a dal§ich navazujicich
obort. Lidi, ktefi logistiku sleduji, tvori, fidi
a posouvaji dal.

Fotografie u tohoto tivodniku byla letos
mym vilbec nejsledovanéj$im prispévkem.
Vznikla v parku P3 Plzeri Myslinka a jsou
na ni spole¢né se mnou Jana Gerhatova -
Marketing Manager CZ & SK spole¢nosti P3
Logistic Parks, Tereza Hametova - Senior
Leasing Manager pro CR spole¢nosti P3
Logistic Parks a Petra Kroupova - jedna-
telka spole¢nosti WM Logistic Nyfany.
Praveé takové momenty podle mé dobfe
vystihuji sou€asnou logistiku: moderni

aredly, konkrétni projekty, silné znacky, ale
predevsim lidé, ktefi za nimi stoji, a jejich
praktické zkuSenosti. Nikoho nezajima

PR oméacka, ale to, co skute¢né funguje,

co se planuje i co se nepovedlo. I nezdar je
zkuSenost.

,»Silny obsah
nevznika v izolaci.
Roste z konkrétnich
projektu, setkani,
rozhovoru a diveéry
v oboru.“

A pravé v tom vidim smysl propojeni ¢a-
sopisu The Best of Logistics, portalu Logis-
tika.Tv a LinkedInu. Nejde o to nahrazovat
jeden kanal druhym. Kazdy ma jinou roli
a dohromady vytvéteji silny celek. Casopis
dava tématim vahu, prostor a davéryhod-
nost, portdl Logistika.Tv je rozviji v online
prostfedi a jeho komunita na LinkedInu,
ktera uZ presahla 5 000 sledujicich, ukazuje,

Ze odborny obsah ma své publikum i mimo
tisténé stranky. Mdj osobni LinkedIn pak
pridava dalsi pfimy kontakt s odbornou
komunitou.

V logistice neni rozhodujici pouze to,
kolik lidi obsah uvidi. Podstatné je, kdo ho
uvidi. Zda jsou to manazefi, majitelé firem,
developeti, logisticti feditelé, dodavatelé
technologii nebo zastupci vyrobnich firem -
zkratka lidé, ktefi o investicich a spolupraci
skute¢né rozhoduji. Pravé proto ma odbor-
ny obsah v izce vymezené cilové skupiné
tak velkou hodnotu.

Dékuji vSem, ktefi ¢tou The Best of Lo-
gistics a sleduji Logistika.Tv i mj osobni
profil. Vnimam to jako zdvazek dal pfinaset
obsah, ktery ma pro logisticky trh skute¢-
nou hodnotu - vécny, odborny, konkrétni
a postaveny na realnych lidech, projektech
a zkuSenostech.

V dobé, kdy je informac¢niho Sumu stale
vic, nestaci byt jen vidét. DlleZité je byt
vidét tam, kde to md skuteény vyznam.

A pokud pravé Ctete tyto fadky, je to dikaz,
Ze odborny obsah ma v logistice stale své
pevné misto.

Petr Neckaf

$éfredaktor The Best of Logistics
a Logistika.Tv

pn@pnmedia.cz

Logistika.Tv e
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Kdyz se z odborného obsahu stava komunita
Aktuality

Prizkum: do roku 2035 bude automatizovano
aZ 50 % modernich skladu

Prazdroj dokon¢il automatizovany sklad
na 50 milionl piv

Marek Matov¢ik:
,Automatizace nesmi skon¢it dnem instalace*

«

Automatizované zakladace:
vice skladové kapacity na mensi plose

Toyota Radioshuttle oteviel firmé AVENA
cestu k automatizaci

Automatizace skladd neza¢ind vybérem technologie,
ale pochopenim procesu

Al posune robotiku od automatizace k autonomii

Budoucnost intralogistiky bude inteligentni.
A zacind uz dnes

AIméni skladovani: rozhoduji data,
predikce a koordinace

Retail Warehouse Model v praxi! Direct Auto:
stovky aut v pivodné skladové hale

M.A.T. Group sazi na mobilni termindly Newland
Alkamery zvySuji bezpe¢nost v logistickych arealech

Kdyz roboty vozi postele: myFABER automatizoval
logistiku ve vyrobé Intermont

Uklidové roboty miti do praxe
0Od ekonomickych vozikil po autonomni intralogistiku
Toyota ma nové sidlo, demo zdnu a velké plany

Plné automatizovany sklad ve Stfibfe
zasobuje vyrobu do 20 minut

IVECO v Turiné pfedstavilo novou strategii
i modelovou fadu MY26

JIPOCAR zajistuje dodavky svétel v sekvenci

Autonomni mobilni roboty pomahaji zvladat
rostouci naroky intralogistiky

Dachser: 20 let inovaci a ristu na ¢eském trhu

TAL 2026: jak stavét logistiku p¥ipravenou
na Al a automatizaci

Nenechte si ujit v pfistim vydani

° 4/2026

30

Al

Uméld inteligen-
ce se v intralogi-
stice posouva od
dil¢ich pilotnich
projektti k béZné
soucasti sklado-
vého softwaru,
robotiky i rizeni
provozu.

22

Skladovani

.Technologie je
nastroj. Zakla-
dem je pochopit
proces a jeho
slaba mista,” rika
Radka Zobaniko-
va ze spolecnosti
4IGV.

Pfipadova studie

Tam, kde dfiv
staly palety, dnes
stoji stovky aut.
P3 Logistic Parks
ukazuje, jak flexi-
bilné 1ze logistic-
ky park proménit
v showroom.




RESIONIX

KDYZ SE ZASTAV
TECHNOLOGIE,
ZASTAVI SE
LOGISTIKA.

Zajistime bezpeclnou, spolehlivou
a moderni infrastrukturu,
na kterou se muzete spolehnout

e

Pomahame logistickym a vyrobnim
JEDEN PARTNER.

KOMPLEXNI RESENI. KLIDNY PROVOZ.

spole¢nostem chranit data, technologie
i provoz - dnes i v budoucnu.

i

C

KYBERNETICKA DATA POD MODERNI BEZPECNOST LOGISTICKA
BEZPECNOST KONTROLOU INFRASTRUKTURA OBJEKTU AUTOMATIZACE
Pfiprava na NIS2 Zalohovani Nahrada VMware Kamerové systémy Podpora a integrace
a ZoKB a archivace dat a moderni virtualizace skladovych
PFistupové technologif
Bezpecnostni Ochrana proti ztraté Servery, sité, cloud a zabezpecovaci
audity a analyzy dat a ransomwaru systémy WMS, robotika,

Monitoring,
ochrana a reakce

Rychla obnova
provozu (Disaster

Vysoka dostupnost
a vykon za rozumné
naklady

Integrace do jednoho
funkéniho celku

dopravniky a dalsi

Propojeni technologii

na hrozby Recovery) s IT infrastrukturou
NEPRETRZITY ﬁ BEZPECINA _~/a EFEKTIVITA PARTNERSTVI
PROVOZ PRVNIM MISTE |||I A USPORY A PODPORA

Minimalizujeme vypadky,
maximalizujeme dostupnost.

Chranime vase data,
systémy i provoz.

Optimalizujeme technologie
i nadklady.

Jsme tu pro vas,
kdyZ nas potfebujete.

+420 737 301 602
info@rexonix.cz

RESS0ONIX

WWW.rexonix.cz




Aktuality

KVADOS GROUP
POSTAVILA
AUTOMATIZOVANY
SKLAD PRO LACONEX

KVADOS Group dokonc¢ila projekt auto-
matizovaného skladu pro firmu LACONEX

v Trutnové, ktera provozuje centralni sklad
pro Siemens. Ve skladu byly instalovany tfi ro-
boty. K dispozici je 14 380 pozic pro KLT boxy.

Reseni vzniklo jako odpovéd na potte-
bu zvysit kapacitu, vykonnost a pfesnost
skladovych procesti pti obsluze klicového
zakaznika Siemens. Projekt zahrnoval
nasazeni fidiciho systému mySTOCK WMS,
autorizac¢né-procesniho feSeni myFABER
WES a robotického skladu HAI PICK od spo-
le¢nosti HAI Robotics.

Realizace projektu probihala od 1. srpna
2025 do 6. kvétna 2026, tedy piiblizné devét
mésicli. KVADOS byl vybran jako generalni
dodavatel feSeni. Na projektu se podilelo
také nékolik subdodavateld, mimo jiné RCR
Flooring Services, Logsys, PAC Technology,
Stow a H-protekta. Navrh automatizace
skladu ptipravila spole¢nost Logsense.

Skladnici uz

nechodi pro zbozi

V nasem skladu skladujeme elektrotechnicky
materidl pro vyrobni spole¢nost Siemens,
kterd se nachdzi také v Trutnove. Zabyvd se
vyrobou nizkonapétové spinaci techniky.
Diky automatizaci jsme zménili systém prdce.
Drive skladnik chodil pro zboZi, ted zboZi jezdi
ke skladnikovi. Pro spolecnost KVADOS jsme
serozhodli na zdkladé vybérového rizeni.

Meéli jsme k dispozici nékolik nabidek, ale
spolecnost KVADOS nds zaujala zejména
rychlou dostupnosti ndhradnich dili a tim, Ze
poskytuje servisni i softwarové sluzby pifimo

v Ceské republice. Vzhledem k nasi zkuSenosti
za¢indme uvaZovat o vyuZiti dalSich robotd,
pfipadné robotickych zarizeni, v nasem
skladu.

Martina VoSanovicova
¢lenka ptedstavenstva / LACONEX

Foto: CSAD Uherské Hradists

U MANui z diivodu servisu
Spole¢nost MAN nds oslovila s tim, Ze uZ je

to 30 let, co spolupracujeme. Historicky jsme
méli dvé znacky, MAN a Renault. Se znackou
Renault jsme spoluprdci ukonili a ztistali
jsme pouze u MANu, také z divodu servisu,
protoZe vyuzivime autorizovany servis MAN.

Vlastislav Cech
generdlni feditel
CSAD Uherské Hradisté
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Foto: PST CLC Mitsui-Soko

PST CLC MITSUI-SOKO OSLAVILA 35 LET NA TRHU

Spolec¢nost PST CLC Mitsui-Soko si pfipo-
mneéla 35 let plisobeni na trhu slavnost-
nim setkdnim v prostorach Staré ¢istirny
odpadnich vod v prazské Bubenci. Akce
se zucastnili zdstupci vedeni spole¢nosti,
obchodni partnefi, zakaznici i dal$i hosté.
Nase redakce byla u toho.

Vyro¢i zdiiraznilo dal§i sméfovani spo-
le¢nosti, kterd stavi na dlouhodobych

TKG AUTOMOTIVE CZECHIA INVESTUJE
DO VYROBNIHO ZAVODU V KOLINE

Spole¢nost TKG Automotive Czechia za-
hajila vystavbu nového vyrobniho zdvodu
v Koliné-Ov¢arech. Projekt o celkové plo-
$e 10 200 m? a investici pfesahujici 20 mi-
lion® EUR realizuje spole¢nost Demaco
v rezimu Design & Build. Po dokonceni
v prvnim ¢tvrtleti 2027 vznikne vice nez
200 novych pracovnich mist.

Novy zdvod bude zaméfen na vyrobu
lisovanych a svafovanych plecho-
vych komponentt pro automobilovy

pramysl. ,Projekty tohoto typu jsou
specifické tim, Ze nevznikaji podle pfedem
daného univerzdlniho zaddni. Takto
technologicky ndro¢né vyrobni zdvody
nemuZe realizovat kdokoliv. Vyrobni tech-
nologie, provozni poZadavky i technické
detaily se v priibéhu pripravy postupné
vyvijeji a zpfesniuji. Nasi roli je cely proces
koordinovat a dovést projekt aZ k ispésné
realizaci,” ¥ika Jaroslav Kaizr, partner
spole¢nosti Demaco.

partnerstvich, odbornosti svych tymi,
inovacich a propojeni s mezinarodnim
zazemim skupiny Mitsui-Soko.

JJaponci fikaji, Ze kdyZ firma vydrZi dvacet let,
tak uz vydrzi navzdy. My letos slavime 35 let.
Mdme fadu klientd, se kterymi spolupracujeme
uz zhruba dvacet let. Budeme rddi, kdyZ s nami
budou chtit spolupracovat dalsi dlouhé roky.

V Japonsku md Mitsui-Soko klienty i pade-

sdt let,” uvadi Vit Votroubek (na snimku
vpravo), generalni feditel a pfedseda
predstavenstva PST CLC Mitsui-Soko, ktery
je soucasné prezidentem Svazu spedice
alogistiky CR.

Logistika.Tv a



Aktuality

EQT REAL ESTATE DOKONCILA EQT PARK
PRAGUE NORTH

Foto: EQT Real Estate

Spole¢nost EQT Real Estate oznamila
dokonceni vystavby EQT Park Prague North
v LuZci nad Vltavou pfi dalnici D8. Projekt
realizoval fond EQT Exeter Europe Logistics
Value Fund IV. Park o rozloze 56 500 m?,
ktery nabizi moderni komer¢ni prostory pro
logistiku a lehkou vyrobu, ziskal kolauda¢ni
rozhodnuti a je nyni k dispozici ndjemctim.
Park se sklada ze dvou hal o rozloze

44 900 m? a 11 600 m?. Nabizi svétlou vysku
12 metrd, nosnost podlah 7 t/m2 a flexi-
bilni prostory, jeZ je moZné pfizptsobit

Foto: DHL Supply Chain

pozadavkim ndjemcd. V souc¢asné dobé
probiha certifikace BREEAM Excellent,
mezindrodné uznavaného standardu pro
udrZitelné budovy. Objekty byly navrZeny
jako energeticky usporné a zahrnuji fotovol-
taickou elektrarnu o vykonu 320 kWp, LED
osvétleni a systém fizeni budovy monito-
rujici spotiebu energie. Aredl je rovnézZ pfi-
praven pro instalaci dal3ich fotovoltaickych
panel, nabijecek pro elektromobily a tepel-
nych ¢erpadel, aby bylo mozné v budoucnu
vyjit vstfic poZzadavkdm najemcd.

EQT Park Prague North je tfetim projektem
EQT Real Estate v Ceské republice. Navazuje
na predchozi akvizice v Ostravé Mo$nové

a Nosovicich, kde EQT Real Estate vlastni

a spravuje vice nez 300 000 m? modernich
logistickych prostor. Projekt byl realizovan
na brownfieldu ve spolupraci s developer-
skou spole¢nosti 7R Czech Republic, ktera
méla na starost pripravu projektu, jeho vy-
stavbu a nadale se podili na pronajmu aredlu.

PETER OKENKA VEDE
DHL SUPPLY CHAIN
SLOVAKIA & HUNGARY

Peter Okenka (na fotografii) se v éervnu
ujal pozice vykonného feditele DHL Supply
Chain Slovakia & Hungary. Do nové role
pfindasirozsahlé manaZerské zkuSenos-

ti z regionu stfedni a vychodni Evropy

a prokazatelné vysledky v oblasti provozni
vykonnosti, rozvoje zakaznickych vztahti
irtstu podnikdni. V rdmci své roz§itené
odpovédnosti se zaméri na dalsi rozvoj
slovenského i madarského trhu, posilova-
ni regionalni spoluprace a podporu rtistu
prostfednictvim zdkaznicky orientovaného
pristupu. Soucasné Jan Holcman nastoupil
do funkce provozniho reditele DHL Supply
Chain Hungary.




WACKER OTEVREL
V KARLOVYCH VARECH
NOVY ZAvOD

Némeckd chemicka spole¢nost WACKER
slavnostné oteviela v Karlovych Varech novy
vyrobni zavod na silikony. Po pouhych dvou
letech vystavby byla oficidlné uvedena do pro-
vozu prvni vyrobni linka. Zdvod bude vyrabét
silikony pro automobilovy primysl, zdravot-
nickou techniku, vyrobce domdcich spottebi-
¢0 a energeticky sektor. Do roku 2028 zde ma
vzniknout pfiblizné 200 pracovnich mist.
Novy zavod se nachdzi v Business Parku
Karlovy Vary, v primyslovém aredlu o rozloze
25 tisic m?. Vlastnikem pozemku a budovy je
investi¢ni skupina Accolade, vystavbu realizo-
vala developerska spole¢nost Panattoni.

INZERCE v

Foto: STILL

STILL PREDSTAVUJE PRODUKTOVE NOVINKY

Precizné pfizplisobena a vysoce efektivni
skladova technika pro kazdé vyuziti: v sou-
ladu s timto zavazkem spole¢nost STILL
roz§ifuje své portfolio o ¢tyfi nové modely.
S modernizaci a dal$im vyvojem vyso-
kozdviznych paletovych vozikd EXV 14-20
a EXP 14-20 a nizkozdviznych paletovych
vozikd EXH 14 a EXH-S 20-25 pokracuje
STILL v optimalizaci a rozsifovani svého
portfolia skladové techniky. Nové uve-
dené modely firmam je$té vice usnadni
nalezeninejvhodnéjsiho, nejefektivnéj-
§iho, udrZzitelného a ekonomicky vyhod-
ného feSeni pro kazdé pouziti. ,Odvétvi se

vyznacuje vysokou dynamikou. PoZadavky

a podminky se ¢asto rychle a zdsadné mént,
coZ od firem vyZaduje vysokou miru flexibility
a schopnosti pfizptisobent,” vysvétluje Thies
Wilbrandt, produktovy $kolitel skladové
techniky ve spole¢nosti STILL. Dodava:
,Pronds jako vyrobce to znamend neustdle
vyvijet a optimalizovat naSe feSeni a voziky
tak, abychom zdkaznikim vZdy mohli nabid-
nout co nejlepsi reSeni presné odpovidajici
jejich potfebdm. Vedle tiprav hardwaru v tom
hraji klicovou roli také rychle se vyvijejici
technologie.” Podrobné informace najdete
na Logistika.Tv.

PST CLC

MITSUI-SOKO

Cina—-Cesko po zeleznici uz od 18 dni

Sbérné kontejnery z Ciny az 3x tydné
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Kontaktujte nas. TéSime na spolupraci.

PST CLC Mitsui-Soko a.s.

& +420 733 169 111

2 info@pst-clc.cz



Skladovani

V automatizovaném skladu se o plynuly pfesun zbozi mohou starat autonomni mobilni roboty. / Foto: Prologis

Pruzkum: do roku 2035
bude automatizovano az 50 %
modernich skladu

Nejnovgjsi prizkum spoleénosti Prologis odhaluje, Ze automatizace skladd
zvySuje poptavku po modernich logistickych prostorach. Najemci stale Castéji
investuji do technologii s cilem zvysit vykonnost na trzich s nedostatkem
pracovnich sil a omezenou nabidkou pozemkd.

Analyza spole¢nosti Prologis ukdzala,

Ze v roce 2025 bylo v globalnim méfitku
vybaveno urcitou formou automatizace
pfibliZzné 30 % modernich logistickych
ploch, coZ ptedstavuje citelny nartst oproti
rozmezi 20 aZ 25 % pred péti lety. Vyhled

do budoucna naznacuje, Ze tento trend bude
inadale zrychlovat a do roku 2035 by mohl
podil automatizovanych skladd dosdhnout
aZ 50 %.

Hlavni tahoun: flexibilni technologie
Hlavnim tahounem tohoto ristu jsou prede-
vsim flexibilni technologie, jako autonomni
mobilni roboty, automaticky fizend vozidla
a dalsi modularni systémy. Tato feSenijsou
pro firmy atraktivnéj$i nez fixni a kapita-
lové ndro¢nd zafizeni, protoZe se snadnéji
integruji do stavajicich provozi a lépe

@ 4/2026

vyhovuji potfebdm ndjemct v pronajatych
prostorech.

~Rostouci obliba automatizace potvrzuje,
Ze odklon logistickych developerskych spo-
le¢nosti od pouhého poskytovani ,stfechy
astén'je dnes kli¢ovy. Spole¢nost Prologis
proto jiz nékolik let v rdmeci své platfor-
my Essentials nabizi komplexni sluzby
a feSeni, kterd zahrnujii samotné planovani
a realizaci automatiza¢nich projektt ptfimo
v pronajimanych budovéch,“ uvedl Martin
Baldz, SVP, Head of Asset Management
spole¢nosti Prologis pro stfedni Evropu.

Kdyz sklad poéita s automatizaci
Konkrétnim ptikladem takové spoluprace je
projekt v parku Prologis Park Prague-Chras-
tany pro nového zdkaznika, velkoobchod-
niho dodavatele potravin Linsan. Budova

bude vybavena systémem UPC Shuttle

pro automatizovany pohyb palet uvnitf
regaldi a technologii Electric Pallet Shuttle,
ktera umoziiuje efektivni manipulaci s pa-
letami p¥i minimalizaci manudlnich zasaht.

Cely provoz doplni moderni regalovy
systém navrZeny pro optimalni vyuZiti skla-
dovaci kapacity. Tyto technologie spole¢né
pomahaji maximalizovat vyuZiti prostoru,
zvy$uji rychlost i pfesnost manipulace se
zbozim a podporuji dlouhodobou provozni
efektivitu.

Zjisténi Prologis Research v oblasti
automatizacnich trendt rovnéz poukazuji
na rostouci trzni hodnotu budov, které jsou
na tyto technologie pfipraveny. Data uka-
zuji, Ze u zdkaznikd vyuZivajicich automati-
zacije pravdépodobnost obnoveni najemni
smlouvy vyrazneé vyssi, pfi¢emz rozhodnuti



o implementaci technologii ma také zdsadni
vliv na délku ndjmu v porovnani se stan-
dardnim provozem.

Vysledky studie naznacuji, Ze automatiza-
ce upeviluje prémiové postaveni modernich
logistickych nemovitosti, zatimco riziko
jejich zastarani v disledku samotného zava-
déninovych technologii zstava minimalni.

Vysoka mira autonomie

Moznosti automatizace je celd fada. V pfis-
tim vydani ¢asopisu The Best of Logistics
bude automatizace intralogistiky hlavnim
tématem. Neddvno se naSe redakce ztcast-
nila Dne inovaci, ktery pofadala spole¢nost
STILL CR. Ta pfedstavila nejnovéjsi bezpeé-
nostni a automatiza¢ni feSeni pro intralo-
gistiku. Hlavni ¢ast programu patfila inter-
aktivnim ukdzkam celého toku materidlu
- od horizontalni pfepravy pres autonomni
pfedavani aZ po uloZeni do regalu.

Ukazky se nezamétovaly pouze na pohyb
vozikd, ale také na technologie potfebné
pro jejich samostatné fungovani. Auto-
matizovand technika se dokaZe orientovat
v prostoru, reagovat na prekazky, zaparko-
vat nebo se bez zasahu obsluhy pfesunout

k nabijecimu mistu. Propojeni navigace,
fizeni provozu, automatického nabije-

ni a bezpecnostnich systémt umoziiuje
vysokou miru autonomie a dlouhodobou
dostupnost automatizované techniky
ptizachovani potfebného dohledu nad
provozem. Je zifejmé, Ze automatizace neni
jen otdzkou vykonu voziku, ale spravného
navrhu celého systému.

Trend automatizace byl zfejmy i na letos-
nim veletrhu LogiMAT. Automatizace byla
hlavnim lakadlem obrovského mnoZzstvi
stankd. Naptiklad spole¢nost Toyota
Material Handling Europe predstavila
svou rostouci $kalu automatizovanych
feSeni, v€etné systéma Swarm Automation
Transport a Swarm Automation Storage.
Demonstrovala tak svoji vizi $kalovatelné,
flexibilni a inteligentni automatizace, kterd
se dokazZe pfizpUsobit redlnym podminkdm
v logistickych provozech.

Automatizace uz neni pouze otazkou
technologické modernizace, ale stava se
dtlezitym pfedpokladem pro dlouhodobou
konkurenceschopnost.

Petr Neckafr

7 vr

Komplexni Fizeni
materialového toku

Automatizace neni o jednotlivém auto-
nomnim voziku nebo izolovaném feSe-
ni. Skute¢ny piinos automatizace za¢ina
az ve chvili, kdy se na logistiku divame
jako najeden propojeny celek - od
prijmu materidlu, pfes jeho transport,
skladovani a zasobovani vyroby, az po
expedici. Pravé komplexni fizeni celého
materialového toku pfinasi zdkaznikim
nejvétsi efekt v oblasti produktivity,
bezpecnosti i navratnosti investice.

Josef Murgas
vedouci oddéleni pro intralogistické
feSeni a automatizaci /STILL CR
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Skladovani

Prazdroj dokoncil automatizovany
sklad na 50 milionu piv

Plzensky Prazdroj dokoncil jednu z nejvetsich investic ve své historii, kompletné zpro-
voznil plné automaticky sklad v Plzni. Nove pojme az 42 tisic palet pIné nalozenych
pivem. Krome toho doslo k modernizaci logistiky v ramci pivovaru, béhem hodiny tu

tak dokazou vyskladnit az 360 palet,

Palety s pivy jsou automaticky premistovany ze skladu az k nakladce. / Foto: Petr Neckar

Soucasné Prazdroj instaloval specidlni
technologii, diky které se plechovky nebo
lahve s pivem dostanou ze staceci linky az
do pfistaveného kamionu tplné bez zdsahu
lidské ruky. Samotna naklddka kamionu
pfitom trva jen dvé a pil minuty. Dostavba
skladu navazuje na prvni etapu z roku 2023.
Celkové investice do moderniho skladu
alogistického zafizeni pfesahly 1,4 miliardy
korun.
Neménna chut, modernéjsi provoz
JPilsner Urquell vatime uz témér 184 let.
A zatimco chut naseho lezaku zlstava
neménna, technologie kolem se pfekotné
vyvijeji a my je radi vyuzivame k zefektiv-
néni ¢innosti a zjednoduSeni prace nasich
lidi. Prazdroj byl vidy na $pic¢ce vyuZzivani
novych poznatk, jako jeden z prvnich pivo-
varti naptiklad v 19. stoleti zaved! elektrické
osvétleni. A nyni opét posouvame pivo-
varskou technologii kupfedu,” predesila
Michal Mrowiec, generalni feditel Plzeriské-
ho Prazdroje.

Dodéva: , Diky vybaveni v novém skladu
dokaZeme dopravit zboZi ze sta¢irny az do
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kamionu bez nutnosti pouzit vysokozdviz-
né voziky nebo ru¢ni nakladku. Projekt
navic vyrazné snizuje produkci emisi oproti
béznému typu sklad a zaroveri zvySuje
bezpecnost nasich zaméstnancti.”

,Diky automatizaci
nalozi v Prazdroji
kamion bez zasahu
lidské ruky.“

Automatizovany sklad

pro 42 000 palet

Celkova skladovaci plocha automatizova-
ného skladu a expedi¢ni budovy ¢ini 13 500
m?, coz odpovida ploSe téméf dvou fotbalo-
vych hrist. Palety s pivem a dal$imi napoji
ukladd autonomni systém vytahd do samo-
nosnych regalti ¢itajicich 11 pater. Kapacita
hotového skladu ¢ini 42 000 palet, oproti
prvni etapé dokonéené v roce 2023 tak doslo
k nartistu o 24 500 kust palet plnych lahvi

coz odpovida zhruba 11 kamiondm.

a plechovek. ,,Pfepocteno na piva obsahne
novy sklad vice neZ 50 miliont piv. A diky
automatizaci zvladne obsluhu celého skla-
dovaciho komplexu jen osm lidi,“ vysvét-
luje Tomas Sedlacek, manazer skladovani
Prazdroje.

Prvni ¢ast automatizovaného skladu
Prazdroj zprovoznil v roce 2023 po dvouleté
vystavbé a nyni cely projekt dokon¢il. Cel-
kové do néj investoval zhruba 1,4 miliardy
korun, pfi¢emz na druhou etapu vystavby
skladu vCetné automatické nakladky do ka-
mionu a tfidi¢ky palet vynaloZil ptiblizné
633 miliond korun.

»,Nadrazi“ v pivovaru

Automatizovany sklad je propojeny s budo-
vou hlavni sta¢irny. Zabalené palety nejprve
mifi ze staceci linky po nadzemni dopravni-
kové draze s délkou 500 metrti k takzvané-
mu sefadisti. Na ném si paletu pfebird jeden
z 28 kolejovych voziki, tzv. gondola, ktera ji
odveze do jedenactipatrového skladu. Tam
jerabové zakladace paletu uloZi do piesné
urcené pozice. ,Pocitac si sam ridi, kam
palety umisti, aby to pak pro néj bylo



Automatizovany sklad pojme 42 000 palet. / Foto: Petr Neckar

nejefektivnéjsi, kdyz zbozi vyskladiiuje dle
zadanych objednéavek. Soucasné kontro-
luje kvalitu palet a jejich zabaleni a sam si
hlida i expiraci produktti. Kazda paleta ma
unikatni kéd, ktery zarucuje pfesné vysk-
ladnéni a vylucuje lidskou chybu. TakZe se
nemuZe stat, Ze by zakaznik dostal ze skladu
jiné pivo, nez si skute¢né objednal,” popisu-
je fungovani skladu Tomas Sedlacek.
Celkova délka drahy, po které gondoly
dopravuji palety, méri 600 metri a voziky
se na ni pohybuji rychlosti 7,2 km za hodinu.

Sklad odbavi 11 kamionti za hodinu
Automatizace dokdZe béhem jedné hodiny
vyskladnit aZ 360 palet, coZ odpovida
pfiblizné 11 naloZenym kamiontim. Pro
pfistaveni kamionti mé sklad vyhrazeno cel-
kem 12 mist. Osm z nich je uréeno pro zadni
nakladku, ¢tyfi mista pak slouZi pro bo¢ni
naloZeni. AZ k pfistavenym kamion@im pale-
ty dojedou bez dotyku lidské ruky. Zde si je
Tidi¢i prebiraji a naloZi je do vozi s pomoci
elektrickych vysokozdviznych voziki.

Jedno dalsi misto je ale specidlni, je
vyhrazeno pro plné automatickou zadni na-
kladku, pfiniZ paleta s pivem dojede tiplné
sama aZ do kamionu. ,Nechali jsme kvli
tomu specidlné upravit dva kamiony. Uvnitf
navésl je motorizovany dopravnik, diky
némuz palety zajedou dovnitf bez zasahu
fidi¢e. To ndm umoZziiuje nakladku zrychlit
a automatizovat. Do budoucna bychom
chtéli tento systém v pivovaru jesté rozsi-
tit,“ dodava Tomas Sedlacek.

Generalnim dodavatelem stavebni ¢asti
skladu byla spole¢nost Swietelsky, tech-
nologie zajistila firma System Logistics.
~Projekt automatizovaného skladu patii
z pohledu stavebniho feSeni a koordinace
technologii k naro¢nym realizacim. Diky
dobré spolupraci vsech stran se podafilo
dokoncit projekt bez komplikaci a v plano-
vanych terminech. Navazali jsme pfitom

na predchozi projekty, na nichz jsme se
podileli, a potvrdili tak kvalitu odvedené
prace i dlouhodobé spoluprace s Plzeiiskym
Prazdrojem,” fika Martin Ha$ek, jednatel
spole¢nosti SWIETELSKY stavebni.

Automatizace pomaha

fesit nedostatek lidi

Automatizace logistiky a skladovani poma-
ha Prazdroji také vyrovnat se s nedostatkem
pracovnikl na trhu. ,Dlouhodobé hleddme
nejvice fidic¢e vysokozdviZznych vozik,
skladniky a odborné operatory staceci linky.
Na téchto pozicich je obecné vyssi fluktua-
ce. I proto se zaméfujeme na automatizaci
ve skladech a v logistice, abychom tento
nedostatek lidi nahradili technologii. Diky
tomu mame méné pozic, na které jsme
prakticky neustdle hledali lidi. A stavajicim
lidem davdme moZnost posouvat se na od-
bornéjsi pozice,” dodava Tomas Sedlacek.

Petr Neckar

MENE VOZIDEL,
NIZSi EMISE

Sklad je diky pouzitym technologiim
ekologictéjsi, nez by byl provoz kon-
venéni technologie skladovani. Diky
tomu, Ze se palety s pivem dopravuji
pomoci gondol po kolejich, usetii
Prazdroj 11 vysokozdviZnych vozikl

a Ctyfi nakladni kyvadlova vozidla,
ktera slouzila k pfesouvani zboZi mezi
sta¢irnou a skladem. Ro¢né tak pivovar
nevyprodukuje 800 tun CO,. Na stfeSe
skladu je umisténa fotovoltaika, kterda
dokaze pokryt zhruba 65 % jeho spotfe-
by a sniZuje emise CO, o dal$ich 259 tun
ro¢né. Pod budovou jsou umistény tfi
velké reten¢ni nadrZze na vodu s obje-
mem 838 tisic litrdi, které slouzi pro
chlazeni vyrobni technologie ve vedle
stojicim pivovaru Gambrinus.

Denis Milfait
manazer distribuce
Plzeiisky Prazdroj




Skladovani

Marek Matovcik:
J<Automatizace nesmi
skoncit dnem instalace*

Automatizace sklad( uz davno neni pouze otazkou pofizeni nové technologie.
Firmy stale Castgji freSi nejen vykon, kapacitu a usporu prostoru, ale takeé to,

co se bude dit po spusténi projektu. Jak rychle bude dostupny servis? Lze
reSeni déle rozsirovat? Dokaze se prizplsobit zménam v sortimentu, objemech
nebo organizaci prace? A kdo ponese odpovednost za to, ze technologie
bude dlouhodobé fungovat v kazdodennim provozu? O promeéné oCekavani
zakaznikd, roli integratora a dulezitosti podpory po instalaci hovori Marek
MatovCik, jednatel spolecnosti SysTech Group.

Co podle vas rozhoduje o tom, zda auto-
matizované feSeni obstoji i po nékolika
letech provozu?

BIUGR Ap DuleZitych faktort je vice. Samoziejmé
Y musi byt spravné zvolena technologie, ale
[y ;:; e stejné podstatna je kvalita instalace, zasko-
mmm::“m: leni obsluhy, dostupnost servisu a schop-

nost reagovat na zmény v provozu. Sklad
nenf statické prosttedi. Méni se sortiment,
objemy, poZadavky zdkaznikd, sezonnost

i zptisob prace. Resent, které je navrzeno
pouze na aktudlni stav, miZe byt za nékolik
let limitujici. Proto je dileZité myslet na bu-
doucirozvoj a na to, aby technologie nebyla
slepou uli¢kou.

anm.mm_ ‘

B W3S e e s
l lll 52 Mide pochwst 1 shedni s mi
BRI o 0 e oo e

Kde byva nejvétsi rozdil mezi ispé§nou
instalaci a skutecné dobfe fungujicim

Marek Matovcik, Jednatel spolecnostl SysTech Group. / Foto: Petr Neckar provozem?

Instalace je jen zacatek. V den spusténi se
Jak se podle vas v poslednich letech Znamena to, Ze se méni i role firem, ukéze, zda vSe funguje podle zadani, ale
zménila ofekavani firem od dodavatel jako je SysTech Group? skuteény test pfichdzi aZ v bézném provozu.

skladovych technologii? Ano. Role dodavatele se postupné Tam se projevi, jak obsluha s technologii

Zakaznicijsou dnes vyrazné naro¢néjsi a in- posouva smérem k dlouhodobému part- pracuje, jak se fesi nestandardni situace, jak
formovanéjsi. UZ jim nestac¢i pouze dodat nerstvi. Dodavatel by nemél byt pouze rychle se odstrariuji drobné problémy a zda
zafizeni, nainstalovat ho a pfedat do provo- prodejcem technologie, ale partnerem, technologie opravdu zapadla do kazdodenni
zu. Chtéji védét, kdo se o technologii bude ktery rozumi provozu zakaznika a do- préce. Uspé&$ny projekt neni ten, ktery dobte
starat, jak bude zaji$tén servis, jak rychle kaZe ho provést celym projektem - od vypada piipredani, ale ten, ktery zdkaznik
1ze Tesit pripadné vypadky a zda bude navrhu pfes instalaci aZ po servis a dalsi pouziva kazdy den a miZe se na néj spoleh-
mozné feSeni v budoucnu rozsifovat. Dfive rozvoj. Automatizace se neda vnimat nout.
se Casto kladl nejvétsi diiraz na samotnou jako jednorazova dodavka. Je to zasah
technologii a jeji parametry. Dnes se firmy do fungovani skladu nebo vyroby, a pro- Jak duileZita je dnes pro zdkazniky lokal-
mnohem vice ptaji na cely Zivotni cyklus to musi byt za feSenim nékdo, kdo mu ni servisni podpora?
projektu. Zajimad je, jak bude technologie rozumi technicky i provozné. Zdkaznik Velmi dtlezitd. Firmy si stale vice uvédo-
fungovat za rok, za tfi roky nebo za pét let. potfebuje jistotu, Ze po spusténi nezi- muji, Ze i Spi¢kova technologie potfebuje za-
To povazuji za velmi spravny posun. stane na technologii sam. zemi. Pokud dojde k poruSe nebo k potfebé
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Upravy, rozhoduje ¢as. Zakaznici nechtéji
Cekat dlouhé tydny na zdsah nebo nadhradni
dil. Potfebuji partnera, ktery je dostupny,
komunikuje v jejich jazyce a znd jejich pro-
voz. Lokalni podpora je proto vyznamnou
soucasti celého feSeni. Nejde jen o servisni
zasah, ale také o prevenci, konzultace

a schopnost rychle reagovat.

Promitla se do rozhodovani firem také
vétsi nejistota poslednich let?

Urcité ano. Firmy dnes Casto nevédi, jaké
objemy budou mit za dva nebo tfi roky.
Nékteré rostou rychle, jiné jsou opatrnéjsi
kvuli vyvoji trhu. To se promita do jejich
investi¢niho rozhodovani. Castéji hledaji
TeSeni, kterd 1ze zavadét postupné a rozsiro-
vat podle potteby. Nechtéji se svazat jednim
velkym projektem, ktery bude obtizné
ménit. Zaroverl ale védi, Ze bez modernizace
a vyssi efektivity se dlouhodobé neobejdou.

Davaji tedy firmy prednost postupnému
rozvoji pfed velkymi skokovymi inves-
ticemi?

V mnoha piipadech to tak je. Neznamend
to, Ze velké projekty mizi. Stale existuji
provozy, kde dava smysl komplexni feSeni.
Ale obecné vidime vétsi zajem o modularitu
a postupné kroky. Firma chce za¢it tam,
kde mé nejvétsi problém nebo nejrychlejsi
pfinos, a pozdéji navazat dal$im rozvo-

jem. Tento piistup je rozumny, pokud je

od zacatku jasna koncepce. Postupné feSeni
nesmi byt nahodilé. Jednotlivé kroky by

na sebe mély navazovat.

Lisi se podle vas pfistup vyrobnich firem,
logistickych provozii a e-commerce?
Kazdy segment ma trochu jiné priority.
Vyrobni firmy ¢asto fesi plynulé zasobovani
vyroby, prostor u linek, bezpe¢nost a navaz-
nost na vyrobni proces. Logistické provozy
se soustfedi na kapacitu, rychlost, pfesnost
a schopnost zvladat $picky. E-commerce

je specificka vysokou dynamikou, pro-
ménlivym sortimentem a tlakem na rychlé
doruceni. Spole¢nym jmenovatelem je ale
potfeba mit provoz pod kontrolou a nebyt
zavisly pouze na improvizaci.

Vidite rozdily mezi ceskym

a slovenskym trhem?

Cesky i slovensky trh fesi velmi podobna
témata. Zalezi na konkrétnich firmach. Né-
kde je vétsi zkuSenost s automatizaci, jinde
firmy teprve hledaji prvni vhodny projekt.
V obou zemich ale plati, Ze zdkaznici jsou
opatrnéjsi nez diive. Vice porovnavaji,
ptaji se na reference a chtéji vidét, Ze
feSeni funguje v redlném provozu, ne jen

v prezentaci.

,Uspésny projekt se
pozna podle kazdo-
denniho provozu.“

Jakou roli hraji reference a moZnost
vidét technologii v praxi?

Automatizace je pro véts§inu firem vyznam-
na investice a pfirozené chtéji mit jistotu, Ze
se rozhoduji spravné. Reference poméhaji
odbourat obavy a ukazuji, jak technologie
funguje v podobném prostfedi. Neni to

provozu maji vyznam. MazZe jit o zptisob
prace obsluhy, organizaci smén, nvaz-

nost na dalsi ¢innosti nebo zmény v toku
materidlu. Proto je diileZité pocitat s urcitou
fazi ladéni. Spusténi technologie neni konec
projektu, ale zacatek jejtho realného Zivota
ve firmé.

Kam se podle vas bude role integratoru
v pFistich letech posouvat?

Integratoti budou muset stale vice spojovat
technické znalosti s pochopenim provozu.
Nestaci znat katalog zafizeni. Bude dileZité

umeét navrhnout feSeni, které zapadne
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V automatizovanych skladovych vézich Ize skladovat napriklad polotovary, soucastky,
nastroje i nahradni dily. / Foto: SysTech Group

jen o technickych parametrech. Zakaznika
Casto zajima, jak probihala instalace, jak
rychle si obsluha zvykla, jaka byla podpora
dodavatele a co projekt pfinesl v redlném
provozu.

Prozradite, co by si mél zakaznik ovéfit
jesté pfed podpisem smlouvy?

Mél by védét, kdo bude odpovédny za jed-
notlivé ¢asti projektu, jak bude probihat in-
stalace, jaké jsou servisni podminky, jaka je
dostupnost nahradnich dild a jak 1ze FeSeni
roz§ifit. DuleZité je také pochopit, co bude
muset udélat samotnd firma. Automatizace
neni jen tkol pro dodavatele. Zakaznik musi
pripravit lidi, prostor, navaznosti a interni
procesy. Pokud jsou o¢ekavanijasna uz

na zacatku, cely projekt ma mnohem vétsi
Sanci na uspéch.

Co se obvykle ukaZe aZ po spusténi
technologie?

Casto se ukdZou drobnosti, které v navrhu
nevypadaji zasadné, ale v kazdodennim

do konkrétni firmy, bude servisovatelné,
roz§ifitelné a dlouhodobé udrzitelné.
Zakaznici budou chtit méné slibti a vice
jistoty. Myslim, Ze pravé davéra, dostupnost
podpory a schopnost nést odpovédnost za

Co byste doporucil firmam, které uz védi,
Ze sklad potfebuji modernizovat, ale
stale vahaji?

Doporucdil bych jim podivat se nejen na to,
co potfebuji dnes, ale také na to, kde chtéji
byt za nékolik let. Modernizace skladu

by neméla byt reakci na jeden aktualni
problém, ale soucasti dlouhodobéjsiho
uvazovani. Zarover neni nutné zac¢inat
nejvétsim moznym projektem. DilleZité je
vybrat spravny prvni krok a partnera, ktery
bude schopny firmu doprovazet i po insta-
laci. Automatizace nesmi skon¢it dnem
predani technologie. Teprve potom za¢ina
jeji skute¢ny pfinos pro provoz.

Petr Neckar

Logistika.Tv @



Skladovani

Automatizované zakladace:
vice skladové kapacity
na mensi plose

Automatizovane vertikalni vytahove zakladacCe se stale Castéji prosazuiji

ve vyrobnich a skladovych provozech, které resi nedostatek mista, tlak na vyssi
produktivitu i potrebu presnéjsino fizeni zasob. Diky principu ,,zbozi k obsluze®
dokaZou vyrazné omezit neproduktivni pohyb pracovniku, zrychlit vychystavani
a soucasne efektivne vyuzit vysku haly.

V praxi lze diky automatizovanym zaklada-
¢m dosahnout tspory skladovaci plochy
piiblizné 60-90 % oproti klasickému rega-
lovému systému.

Méné regald, vice prostoru
Automatizované zakladace se v praxi
uplatriuji zejména tam, kde firmy potfebuji
uvolnit podlahovou plochu, zpfehlednit
skladovani a zarover zachovat rychly pii-
stup k materidlu, nastrojim nebo rozpraco-
vanym polozkam. Namisto klasickych staci-
onarnich regald umoZiiuji automatizované

skladovaci véZe vyuzit vysku haly a soustte-
dit vétsi objem poloZek na vyrazné mensi
ptidorys. To je dtlezité predevsim ve vyrob-
nich provozech, kde kazdy metr ¢tvere¢ni
muze slouZit pro vyrobu, manipulaci nebo
dalsirozvoj firmy.

»Typickym diivodem pro nasazeninasich
zaklada¢ti Modula byva nedostatek mista.
Firmy Casto zjisti, Ze dalsi rozsifovani klasic-
kych regald uz neni efektivni, protoze jim
zabira prostor, ktery potfebuji pro vyrobu
nebo logistiku. Automatizovany zakla-
dac¢ umozni skladovat do vysky, zmensit

potfebnou skladovou plochu a zaroveri
zlepsit prehled o uloZenych polozkach,“
konstatuje Marek Matov¢ik, jednatel spolec-
nosti SysTech Group.

Podle néj neni hlavnim pfinosem pouze
uspora mista, ale také lep$i organizace
prace. Obsluha nemusi pro polozky chodit
mezi regaly, protoZe systém je privazi
pfimo k vydejnimu oknu. Tim se zkracuji
manipulaéni ¢asy, snizuje se riziko chyb
a provoz ziskava lepsi kontrolu nad tim, co
je ve skladu uloZeno. ,V mnoha projektech
nejde jen o nahradu regald, ale o celkovou

V nové otevieném showroomu spolec¢nosti SysTech Group v Trenc¢ing jsou prezentovany zakladace Modula Lift a Modula Flexibox. / Foto: Petr Neckar
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zménu zpsobu prace se skladovanym ma-
teridlem,” dodava Marek Matov¢ik.

Zakladaée jako vyhodné FeSeni
Konkrétni iispora mista zavisi na typu skla-
dovaného materialu, vy$ce haly, zptisobu
organizace skladu a poZadované rychlosti
vychystavani. ,Pokud firma potfebuje zvysit
svoji skladovaci kapacitu, je feSeni formou
automatizovanych zakladac¢t jednoznacné
cenové, technicky i ¢asové nejvyhodnéjsi.
Zvlasté v dne$ni dobé, kdy ziskat stavebni
povoleni pro rozsifeni prostoru pro vyrobu
nebo vystavbu nové skladovaci haly je prak-
ticky nemozné. Oproti tomu pro pofizeni
automatického skladu firma potfebuje jen
podlahovou plochu s odpovidajici nosnosti
a ptivod elektrického proudu,” uvadi Josef
Netolicky, jednatel spole¢nosti ACCORD
PRAHA.

Instalace zakladace v praxi pro zakazni-
ka znamena navyseni skladovaci kapacity
napf. 0 150-200 m?. S pfibyvajicim poétem
téchto zafizeni skladovaci kapacita samo-
zfejmé nasobné roste.

Zbozi mifi pfimo k obsluze

Z pohledu produktivity je hlavni vihodou
odstranéni velké ¢asti ¢asu, ktery operatofi
skladu travi v klasickém skladu chiizi mezi
regély, vyhleddvanim poloZek a manipulaci
ve §patné dostupnych pozicich. , Vertikal-
ni vytahovy zaklada¢ dodava zboZi pfimo
do odbérniho okna, coz zrychluje tok
materidlu a zvySuje propustnost skladu. Eli-
minace chiize, hleddni a zbyteénych pohybt
je jednim z hlavnich zdrojt rstu produk-
tivity,“ uvadi Viktor Frnka, marketingovy
manazer spole¢nosti Kardex.

U rychlosti vychystavani se pozitivné pro-
jevuje nejen samotny princip ,,zboZzi k obslu-
ze", ale také lepsi organizace drobnych dild,
moznost pfesnéjsiho ¢lenéni skladovacich
pozic a vy$si pfesnost procesti.

Sest vertikalnich skladd,

dva operatofri

Jednim z piikladd, kde se podafilo spojit
vSechny vyhody automatickych vertikal-
nich skladd, v€etné dal$ich inovativnich
prvkil a plné integrace do zdkaznického
ERP systému, je spole¢nost QUITTNER

& SCHIMEK, vyrobce konektord a kabelo-
vych svazkl pro automobilovy, telekomu-
nika¢niiletecky primysl. ,Cilem projektu
bylo vyrazné zvysit skladovaci kapacitu

i efektivitu a zdrovern minimalizovat chy-
bovost celého vyskladriovaciho procesu.
Po diikladné analyze doslo k nasazeni

¢ty automatickych vertikalnich skladi
Ferretto VERTIMAG 84L300 a dvou skladt
VERTIMAG 84XL300. Tento krok zajistil

PRODUKTIVITA
S DOPADEM
NA EKONOMIKU

U projektti Kardex se béZné setkavame
s presnosti vychystavani az 99,9 % au
nékterych feSeni se zvySenim produk-
tivity aZ o 67 %, coz ma piimy dopad
na ekonomiku provozu. V konkrétnich
projektech je ale potfeba ROI vzdy
posuzovat podle stupné pivodni auto-
matizace. Jinou navratnost bude mit
firma, ktera prechazi z ¢isté manualni-
ho regalového skladu, a jinou podnik,
ktery uz ¢ast procest digitalizoval nebo
automatizoval.

Viktor Frnka
marketingovy manazer
Kardex

vyrazné navyseni skladovaci kapacity, kdy
se podarilo na cca 80 m? podlahové plochy
ziskat 1 655 m? plochy skladovaci,” sdéluje
Josef Netolicky.

Doplituje, Ze k potiebné rychlosti a efek-
tivité vyskladriovaciho procesu pak pfispéla
fada prvki volitelného pfisluSenstvi. Diky
unikdtnimu dvoupolicovému vyskladiiova-
cimu systému Ergo-Tech se téméf zdvoj-
nasobila rychlost vychystavani. U tohoto
systému se navic police dokazZou stfidat
v jedné, ergonomicky nejvyhodnéjsi vysce,
coZ je pro intenzivni praci operatorti velmi
dtlezité. Laserové ukazatele navic obsluze
skladu okam?Zité a pfesné oznacuji poZado-
vané polozky.

Pro potvrzeni vydeje operatofi pouzivaji
skenovaci rukavice Proglove - obé ruce tak
maji stale volné. ,Efektivitu celého vysk-
ladtiovaciho procesu pak zavrsi ukladani
materidlu do vozikli osazenych tzv. Pick-to-
-Light systémem. Operatofi jsou navadéni
svételnymi indikatory a mohou tak naraz
vychystavat i vice zakazek,“ rika Josef
Netolicky. Cely tento proces fidi specialné

ROI SE POCITA
V CELEM PROVOZU

Névratnost investice je nutné pocitat
jako soucet nékolika faktord, nejde jen
o usporu jednoho skladnika. Standard-
né hodnotime Gsporu podlahové plo-
chy nebo odloZenou potfebu rozsirent
haly, pokles obsluzného ¢asu, snizeni
chybovosti pfi vychystavani, okam?zity
prehled zasob, rychlejsi inventury,
nizsi ztraty a v nékterych provozech

i omezeni pfes€asli nebo agenturni
prace. Velmi dtlezity je také dopad do
vyroby. Pokud napfiklad diky lepsimu
zasobovani linek klesnou prostoje a
zlep$i se dostupnost materidlu, ma toto
Casto vyS$si finanéni efekt nez samotnd
uspora ve skladu. V typickych projek-
tech se dnes navratnost investice do au-
tomatickych skladt nej¢astéji pohybuje
zhruba mezi 12 aZ 24 mésici.

Josef Netolicky
jednatel
ACCORD PRAHA

sestaveny ovladaci software od spole¢nosti
Smart Product Solution.

V soucasné dobé je v téchto Sesti auto-
matickych vertikdlnich skladech uloZeno
cca 8 000 materidlovych polozek, coz
predstavuje aZ 1 500 000 jednotlivych kust
komponenta. ,IkdyZ se celkova vyrobni
kapacita od doby pred pofizenim téchto
skladd vice neZ ztrojnasobila, diky systému
»chytrého vychystdvani“ dokdZou komplet-
ni vyskladriovaci proces zajistit stale jen dva
operatofi,“ konstatuje Josef Netolicky.

Vertikalni sklady v praxi

Podivejme se na dalsi ptiklady. Ve firmé
TESCOMA spolecnost Kardex realizovala
dosud nejvétsi instalaci automatizovanych
skladovacich systémt v Ceské republi-

ce, ktera zahrnovala 14 systémt Kardex

Logistika.Tv a



Skladovani

Hlavni vwhoda zaklada¢d: automatizované skladovani na

velmi malé plose, do vysky. / Foto: ACCORD PRAHA

Miniload-in-a-Box a 7 jednotek Kardex
Shuttle pro skladovani a vychystavani
zboZi. ,Automatizaci skladu se podafilo
zvysit efektivitu vSech skladovych operaci,
odstranit iizkd mista a zvysit vykon interni
logistiky o 40 procent,“ hodnoti Ivan Skal-
da, reditel logistiky spole¢nosti TESCOMA.
»Za zminku stoji také implementace
ve spole¢nosti KATEK Czech Republic, kde

automatizace vedla ke zkraceni doby vychys-

tani z 2 minut na 15 sekund a k efektivnimu
skladovani vice nez 10 000 skladovych
poloZek. To je velmi dobry ptiklad pro firmy,
které fesi vysoky pocet drobnych dilti a po-
tfebuji vyrazné zrychlit obsluhu skladu bez
ztraty pfehlednosti,” podotyka Viktor Frnka.
A posledni priklad: v Klauke Slovakia
v Dolném Kubiné byly instalovany dalsi
dva automatizované vertikalni vytahové
systémy Modula od spole¢nosti SysTech
Group, celkem jsou ve firmeé uz ¢tyfi.

Nejnovéjsi zakladace Modula Lift jsou
implementovany v nastrojarné spolecnosti.
SlouZzi k zaskladiiovani a vyskladiiovani
nastrojt pro vyrobu. Diive dodané zaklada-
¢e Modula jsou urceny pro zaskladriovani
malych krabi¢ek netplného baleni a pro
zaskladiiovani malych nastrojii ve vyrobé.
VSechny systémy Modula pfinesly zvySeni
bezpecnosti skladovani a vyraznou isporu
mista v halach.

operatofi museli vS§echny nastroje, tedy
ity o hmotnosti kolem 300 kg, zakladat
rucné do regdldi. Diky systémtim Modula
doslo k vyraznému zvyS$eni bezpec¢nosti
skladovani,“ popisuje Michal Kavuliak,
vedouci udrzby spole¢nosti Klauke Slovakia
v Dolném Kubiné.

Dodava, Ze dal§imi dGvody pro pofizeni
zakladac¢t Modula byla potteba ispory mis-
ta v hale a také lep$i uspofadani pracovisté.

Snimek ze skladu spole¢nosti Tescoma. Diky automatizaci nemusi operator hledat zbozi v regalovém skladu, zboZzi

prijede do vydejniho okna. / Foto: Kardex

V zakladacdich jsou zaskladnény viechny
malé i velké nastroje, které do té doby byly
zaskladnény v regélech. ,Divodem zakou-
peni dalsich zaklada¢t znacky Modula bylo
hlavné zvySeni bezpecnosti. Dfive totiz

Pohled do vnitfnich prostor zakladace Modula Flexibox. / Foto: Petr Neckar
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DtleZité je pro firmu i to, Ze se na skladova-
né nastroje v zakladacich neprasi, protoze
vyrobni proces je citlivy na prach a jakékoliv
necistoty.

Al, AGV a ergonomie méni
automatické sklady

Dopliime, Ze vyznamnym trendem je pfimé
napojeni automatickych skladti na intra-
logistiku vyroby, tedy zasobovani linek,
davkovani materidlu i spoluprace s AGV
voziky apod. ,Samostatnou kapitolou je pak
nastup AI do vSech podnikovych procesti.
Toto je podle mé smér, ktery se bude dale
rozvijet. Automatické sklady se stanou
aktivni soucasti vyrobniho toku,“ fika Josef
Netolicky.

Dals$im trendem, jak dopliluje, je zvySeny
daraz na udrZitelnost, energetickou efekti-
vitu a zejména také na ergonomii a bezpec-
nost. I's pfichodem robotizace je totiz ¢lovék
stale nejcastéj$im uZivatelem vertikalnich
skladti.

Petr Neckar
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Pripadova studie

Toyota Radioshuttle
otevrel firme AVENA
cestu k automatizaci

Vlyrobce jedlych potravinarskych olejdl AVENA s hlavnim provozem v Bzenci
roste ve vyrobnich objemech i narocich na logistiku. Zavodem ro¢né projde

45 tisic tun oleje, ktery firma micha a bali do gastro i malospotrebitelskych
oballl. Aby zvladla dalsi rozvoj, zaméfila se na efektivnéjsi manipulaci, vyssi
skladovou kapacitu a postupnou automatizaci. Klicovym partnerem se v této
oblasti stala Toyota Material Handling CZ s autorizovanym dealerem UHS Jakos.

Obchodni feditel spole¢nosti AVENA Rosti- balenych oleji v litrech odpovidd kvartalni v domacnostech, lidi oceiiuji isporu ¢asu
slav Hrbacek popisuje, pro¢ firma investo- produkci Aveny v roce 2008.“ tim, Ze se stravuji v restauracich, nebo vy-
vala do provozu a logistiky: ,S budovanim Nejvét§imi zakazniky firmy jsou velko- uzivaji donaskové sluzby, stankovy prodej
do této podoby jsme zacali v roce 2021. obchody pro gastrosegment a sou¢asné a také fast foody,” uvadi Rostislav Hrbacek.
Zmény byly nutné, abychom mohli realizo- nejvétsi distributoti v danych zemich.

vat dostate¢ny objem zakazek. Nase branZe V Cesku je to spole¢nost Trafinoil, na Slo- Manipulaéni technika

neni nijak marzov4, jediné dostate¢ny vensku firma Palma, v Némecku, potazmo jako zaklad provozu

obrat pfinasi kumulovany efekt. Skute¢né v Nizozemi, firma OTR a v Rakousku firma Vyroba Aveny propojuje staceni oleji, praci
rosteme, soucasna jednodenni produkce BioOil. ,Roste i cely segment - méné se vari s obalovym materialem, baleni i pfipravu

Ve vysokohustotnim automatizovaném skladu zajistuji pfepravu palet mobilni podvozky Radioshuttle. / Foto: Toyota Material Handling CZ
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k expedici. Do zavodu vstupuji oleje a tuky
v cisternach nebo kontejnerech, soucasné
také plastové a kovové obaly, kartony i félie.
V provozu tak hraje manipula¢ni technika
zasadni roli.

O flotilu se jiZ 11 let stara UHS Jakos, au-
torizovany dealer Toyota Material Handling
CZ. Vedouci obchodniho oddéleni Milan Or-
lovsky k tomu uvadi: ,,S firmou Avena jsme
zacali spolupracovat v roce 2014 a k dnesni-
mu datu, kdy jsme nedavno objednali nové
celni elektrické Traigo48 - 8FBE15T, maji
ve vyrobé a logistice 25 hnanych vozikl
od Toyoty. Nejprve jsme dodali klasické spa-
lovaci voziky Tonero LPG, 1,6 t pro vykladku
a nakladku do kamiont. Do vyroby jsme
pak dodévali nizkozdvihy se stupackou
LPE200, bez stupacky LWE160 a nasledné
lehké li-ionové LWI160. Samoziejmé fadu
paletovych voziki, 2 zakladace a opét Celni
elektriky Traigo48 pro manipulaci hotové
produkce.”

Pokracuje dale: ,Jezdi zde Siroky priifez
manipulacni techniky a vie potizuje
pan Hrbacek do majetku. Voziky vyuZije
do tzv. break pointu, kdy si svoje odpracuji,
ale maji je$té hodnotu jako pouZité. Takové
stroje odkoupime a zajistime novou genera-
ci manipulaéni techniky. Firma je dyna-
micky rostouci, a to diky pfistupu a energii
majitele - nyni po mnoha investicich ma
AVENA v planu pofidit dalsi prvky moderni
logistiky - automatizaci, WMS, fleet man-
agement.”

Novy sklad s FeSenim
Toyota Radioshuttle
Hlavnim krokem posledni etapy je nasa-
zeni vysokohustotniho systému Toyota
Radioshuttle v expedi¢ni zéné. Re$eni mélo
zvys$it kapacitu skladu hotovych vyrobkd,
zachovat plynulou obratku a splnit specific-
ké pozadavky na bezpe¢né skladovani olejti.
Rostislav Hrbacek vysvétluje rozhodnuti
pro toto reseni: ,Sklad olejli jsme fesili
asi dva roky a rozhodli jsme se pro feSeni
s Radioshuttlem. Pro nas to bylo absolutné
nejefektivnéjsi vyuZiti prostoru, kde mtize-
me zaskladnit nejvétsi pocet palet. Museli
jsme ovSem FeSit i ndro¢né zadani Hasi¢ské-
ho zachranného sboru - jelikoZ nas hlavni
sortiment tuk a olej jsou ve t¥idé hotlavin
F se specidlnim haSenim, museli jsme pod
celou plochou regalového systému vytvofit
zachytnou vanu.”
Toyota se podilela na specidlnim feSeni
budovy i regalti Radioshuttle, rovnéz
na zpisobu uloZeni a manipulaci zasob
hotovych vyrobkd. Sklad je uz v provozu
a v perspektivé je i dal3i rozvoj manipula-
ce. ,Inspirovali jsme se v nedaleké Linee
Nivnice, rovnéZz u spole¢ného klienta UHS

Jakos a TMHCZ, kde automatické retraky
obsluhuji regélovy systém a nékolik pod-
vozkl Toyota Radioshuttle. I my planujeme
podobny koncept v ¢asti zaskladnéni zbozi -
automatizaci pomoci AGV retraku RAE160
a pro horizontalni transport zbozi z vyroby
vyuzijeme podlahové voziky AMR, CDI120,
aby byl pfisun zboZi z vyroby kontinualni,“
konstatuje Rostislav Hrbacek.

Kapacita 693 europalet a rezim FIFO
Do projektu byl za Toyota Material Han-
dling CZ zapojen obchodni specialista

na logistickd feSeni Milan Plocek. Popisuje

Zajimavosti této instalace je zachytna
vana pod celym regalem s hloubkou 1,3m
a objemem téméf 500 m?, do ni% by se v pii-
padeé pozaru zachytil veskery uskladnény
olej, ktery by byl ndsledné hasen specialni-
mi prostfedky.

Podvozky RS6.0 jsou vybaveny gyro-
skopem, ktery pomoci LED a audio alarmu
varuje pfed nadmérnym naklonem. Maji
dvé gelové baterie a nahradni sadu, nabi-
jeni probihd pfes stanici bez manipulace
s kabely. Bezpe¢né uloZeni palet podporuji
regalové dorazy a pred regaly jsou instalo-
vané vozikové stopery.

Skladovani probiha v rezimu FIFO. / Foto: Toyota Material Handling CZ

technické parametry i provozni logiku
skladu:, Systém Radioshuttle jako certifiko-
vané strojni zafizeni sestavajici z poloau-
tomatickych podvozki s nosnosti 1,5 tuny

a vysokohustotniho regalu jsme instalovali
v expedi¢ni z6né na zakladé pozadavku
pana Hrbacka pro uloZeni hotovych pro-
duktti a prebyte¢nych palet v maximdalnim
mnozstvi. Navrhli jsme feSeni, ve kterém

se paletizované hotové vyrobky z jedné
vyrobni §arZe zaskladni pomoci podvozku
Radioshuttle do jednoho kanalu v mnozstvi
33 europalet, coZ odpovida kapacité jednoho
kamionu,“ sdéluje Milan Plocek.

V novém bzeneckém skladu je ted kapaci-
ta 693 europalet, tedy 21 kamiond, a dal§ich
90 paletovych pozic v pfilehlém konven¢-
nim regéle. Nyni jsou ur¢ené dva podvozky
RS 6.0 na zaskladiiovani z kazdé jednotlivé
vyrobni linky a jeden podvozek na vysk-
ladnéni. Operuje se v rezimu FIFO. Takové
feSeni manipulace umoziiuje naprostou
plynulost a vysokou obratku zboZi.

Systém Toyota Radioshuttle je v dlouho-
dobém prondjmu s pausalni sazbou véetné
pojisténi, flexibility a plného servisu. Nova
hala je vyuZita na maximum, ale z@istava
v ni dostatek manipulaénich ploch. Dal§im
krokem m4d byt automatizace zaskladnéni
pomoci AGV retraku a horizontalniho
transportu z vyroby pomoci AMR vozikdi.

AVENA od baleni
po sklad
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Automatizace skladu
nezacina vyberem technologie,
ale pochopenim procesu

Automatizace dnes patfi mezi témata, ktera resi vyrobni firmy, e-commerce, re-
tail i logisti¢ti providefi. DGvodem nejsou jen rostouci naklady nebo nedostatek
pracovniky, ale také tlak na presnost, stabilni vykonnost, bezpecnost a lepsi
vyuZiti prostoru. Uspé&sny projekt viak nezacind vyb&rem konkrétni technolo-
gie. Prvnim krokem by méla byt analyza procesu, dat, provoznich Spicek a re-
alnych potreb firmy. O trendech a pristupu firem k automatizaci a robotizaci
hovori Radka Zobanikova, business managerka spoleCnosti 4IGV.

e

Radka Zobanikova, business managerka spole¢nosti 4IGV. / Foto: 4GV

Codnestemynaaatimodekios: | Technologie je ceastiodad iy e doy
Motivaci byva kombinace vice faktord. na’strOj . Za’ kladem automatizace ¢asto vnimana hlavné jako
hikiody.tlak oa pehlose cpedreentes. | i@ pochopit proces hipou ok cea ke suabimgiSim a epe
otyivinl ooy | @ jeho slabd mista. e oron i onlot i
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zavislost na momentdalni dostupnosti
pracovnikdi.

Zménilo se v poslednich letech uvaZova-
ni firem o automatizaci?

Ano, firmy jsou informované;jsi a vice fesi
navratnost investice. Nechtéji automa-
tizovat jen proto, Ze je to moderni téma.
Cast&ji se ptaji, co jim projekt skute¢ng
pfinese, jak rychle se investice vrati a jaky
dopad bude mit na provoz jako celek.
DileZit4 je také flexibilita. Rada firem
dnes nevi, jak se budou jejich objemy
vyvijet za dva nebo tfi roky. Proto hledaji
feSeni, kterd jim umozni rist postupné
anebudou je zbyte¢né svazovat. Automa-
tizace uz neni vnimana pouze jako velky
jednorazovy projekt, ale stale Castéjijako
postupna cesta.

Je tedy automatizace §ir§i téma nez jen
nasazeni robotli nebo autonomnich
vozika?

Urcité ano. Automatizace neni jen

o technologiich, které jsou vidét na prvni
pohled. DileZitd je prace s daty, fizeni toku
materidlu, propojeni skladového systému

s provozem, spravné nastaveni procesti

a schopnost vyhodnocovat vykon. Nékdy
miiZe byt nejvétsim pfinosem prave to, Ze
firma ziska lepsi prehled o skladu. Zjisti,
kde vznikaji zdrZeni, kde se opakuji chyby,
které ¢innosti jsou zbyte¢né narocné a kde
je mozné proces zjednodusit. Technologie je
nastroj. Zdkladem je pochopit proces a jeho
slaba mista.

Kde by méla firma zad¢it, pokud chce zjis-
tit, zda je pro ni automatizace vhodna?
Zacit by méla analyzou soucasného stavu.
Je potfeba znat materidlové toky, objemy,
provozni $picky, pocet skladovych operaci,
chybovost, vyuziti prostoru i izkd mista

v procesu. DiileZité je také jasné popsat cile.
Firma by si méla fict, ¢eho chce automati-
zaci dosahnout. Chce zvysit vykon? SniZit
chybovost? USetfit prostor? Zlepsit ergo-
nomii? Stabilizovat provoz? Zkratit dodaci
lhtity? Kazdy cil maZe vést k jinému feSeni.
Bez jasného zaddni hrozi, Ze se bude fesit
technologie, ale ne skute¢ny problém.

Jak diileZita jsou data?

Data jsou zasadni. Bez nich se automatiza-
ce navrhuje obtiZné. Firmy ¢asto védi, Ze
maji problém, ale ne vzdy ho maji presné
zméfeny. Védi napiiklad, Ze sklad nestiha,
ale uZz méné presné dokazou fict, ve kterych
hodindch, u jakych poloZek nebo v jaké ¢asti
procesu. Pravé data pomahaji odlisit pocit
od reality. Nékdy se ukaze, Ze problém neni
tam, kde ho firma plivodné predpokladala.

Jindy se potvrdi, Ze ur¢ité izké misto brzdi
cely provoz. Kvalitni data jsou proto zdkla-
dem dobrého rozhodnuti.

Setkavate se s tim, Ze firmy chtéji au-
tomatizovat procesy, které jesté nejsou
stabilni?

To se stdva. Automatizace dokaZe velmi
dobfe zefektivnit stabilni a opakovatelny
proces. Pokud je ale proces chaoticky,
nejednotny nebo zavisly na individudlnich
zvyklostech pracovniki, samotnd techno-
logie problém nevytesi. MiiZe ho naopak
zvyraznit. Proto je nékdy potfeba proces
nejprve zjednodusit, sjednotit a popsat. Au-
tomatizace by neméla kopirovat neefektivni
provoz. Méla by vychézet z dobfe navrzené-
ho procesu.

,Data pomahaji
odlisit pocit od reality.“

Prozradite, jaké chyby délaji firmy pri
prvnich uvahach o automatizaci nejcas-
téji?

Castou chybou je, Ze za¢nou od konkrétni
technologie misto od problému. Vidi zaji-
mavé feSeni a snazi se ho aplikovat do svého
provozu. Spravny postup je opacny: nej-
prve definovat potfebu, analyzovat proces

a az poté hledat vhodny zptsob feSeni.
Dalsi chybou je podcenéni interni ptipravy.
Automatizace se netyka jen skladu nebo
technického oddéleni. Zasahuje do IT,
nakupu, vyroby, expedice, financii HR.
Pokud jednotlivé ¢asti firmy nesdileji stejna
olekavani, projekt se mtize komplikovat.

Jak se dnes posuzuje navratnost automa-
tizaénich projektu?

Uspora pracovni sily je stale diileZit4,

ale neni jedinym parametrem. Firmy vice
sleduji presnost, bezpe¢nost, dostupnost
provozu, schopnost zvladat $picky, lepsi
vyuziti prostoru nebo snizeni zavislosti

na sezénnich pracovnicich. Automatizace
muZe prinést hodnotu i tim, Ze firma snizi
chybovost, zrychli expedici, zlepsi dohleda-
telnost nebo omezi po§kozeni zbozi. Tyto
ptinosy se nékdy hite vycisluji, ale pro
provoz mohou byt velmi vyznamné.

Automatizace byva vnimana jako nahra-
dalidi. Je to tak?

SpiSe méni povahu prace. Neznameni, Ze
lidé ze skladu zmizi. I kdyZ jsou sklady bez

lidi ¢i s minimem pracovnikt. Ubyva nékte-
rych fyzicky ndro¢nych nebo opakovanych
¢innosti, ale pribyva prace s technologiemi,
kontrolou procesu, feSenim vyjimek a do-
hledem nad provozem. To klade nové naro-
ky na kvalifikaci pracovnikd. Skladnik uz
nemusi byt pouze ¢lovék, ktery manipuluje
se zbozim. Stdle Castéji pracuje s daty. Pro
firmy je to vyzva, jde o pfileZitost ke zvySeni
atraktivity prace ve skladu.

Co rozhoduje o tom, zda bude automa-
tizaéni projekt ispésny i nékolik let

po spusténi?

Rozhoduje kvalita piipravy, realisticka
oCekavani a schopnost feSeni dal rozvijet.
Pokud je projekt navrZzen pouze na aktualni
stav bez ohledu na budouci rtist, mtze se
rychle stat izkym mistem. Kdyz se od za-
¢atku pocita s roz$ititelnosti, ma vétsi Sanci
dlouhodobé fungovat. DlleZita je také prace
s lidmi. Zaméstnanci musi rozumét tomu,
proc se automatizace zavadi, jak se zméni
jejich prace a jakou roli v novém provozu
budou mit. Bez toho miZe i technicky dobfe
navrzeny projekt nardzet v kazdodenni
praxi.

Které trendy budou v intralogistice

v pristich letech nejvyraznéjsi?

Poroste vyznam dat a jejich vyuZiti pro
tizeni provozu. Firmy budou chtit lépe
predikovat vytiZeni, planovat kapacity
arychleji reagovat na zmény. V tom bude
stale vice pomahat i uméld inteligence. Di-
leZitd bude také modularita, tedy mozZnost
reSeni postupné roz§ifovat. Automatizace
nebude stat vedle provozu, ale bude jeho
pfirozenou soudasti. Firmy budou vice
sledovat nejen vykon, ale také bezpecnost,
ergonomii a udrZzitelnost. Kombinace téchto
faktort bude rozhodovat o podobé moderni
intralogistiky.

Co byste zavérem doporucila firmam,
které védi, Ze budou muset sklad moder-
nizovat, ale zatim vahaji, jak zacit?
Doporucila bych nezacinat otazkou, jakou
technologii poridit. Prvni otazka by méla
znit: co pfesné chceme zlep§it a proc? Poté
je potfeba podivat se na data, procesy,
prostorové moznosti a o¢ekavany vyvoj
firmy. Automatizace nemusi byt hned
velky projekt. DllezZité je zacit koncepcné.
I mensi krok mtiZe mit velky pfinos, pokud
resi skute¢né uzké misto a zapada do dlou-
hodobého sméfovani firmy. Usp&ina auto-
matizace neni o nejmodernéjsi technologii
za kazdou cenu, ale o spravné navrzeném
procesu.

Petr Neckar

Logistika.Tv @



POSUZUL
NASAZEN

ETE
' AMR?

Nabizime technické konzultace a pfedvedeni Feseni.

Pomahame navrhnout vhodneé reSeni pro vas provoz.

Soucasti naseho testovaciho vybaveni

je model AMR (02P) T300, ktery vyuzivame

pro ovérovani zakaznickych projekta.

Prepravni autonomni T-robot 300 (02P)

uréeny pro prdmyslovou manipulaci s materialem

a komercni dorucovani riznyeh nakladd

poskytuje efektivnia stabilni vykon

pri narocném provozu.

Nosnost
materialu 300 kg

60 cm Sirka ulicky

V souladu s normou
ISO 3691-4

©® = ©

obchod@pududotoho.cz

Dynamicka navigace VSLAM+
Rychlé nasazeni do provozu

7/24 Non stop operace

VDA podporuje
VDAS5050 protokol
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Al

ABB Robotics a PSYONIC spolupracuiji na revoluci v oblasti tichopu a obratnosti, tedy kli¢ovych schopnosti pro autonomni univerzaini robotiku. / Foto: ABB Robotics

Al posune robotiku
od automatizace k autonomii

Umeéla inteligence se v robotice zatim nejCastéji uplatnuje ve vision aplikacich,
napriklad pri tridéni, navadeni strojl nebo kontrole kvality. V logistice a vyrobé
vSakK jeji skuteCny potencial lezi v autonomnim rozhodovani, adaptivnim

fizeni procesU a propojeni robotd s digitalnimi dvojcaty. O tom, jak se bude
vyvijet kombinace Al a robotiky, jsme hovorili s Jakubem Mzikem, globalnim
produktovym manazerem spolecnosti ABB Robotics Czech Republic.

Jakub Mzik, globalni produktovy manazer spole¢nosti
ABB Robotics Czech Republic. / Foto: ABB Robotics
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Ve vasi spolecnosti uz Al vyuZivate nebo
planujete vyuZivat? P¥ipadné jak?
VyuZzivame prevazné LLM a generativni Al
pro oblasti od kancelaf'skych ¢innosti aZ po
vyvoj produktd. Samoziejmosti jsou riizné
formy ,brainstormingt“, automaticka
shrnuti schiizek atd. Do budoucna planu-
jeme LLM pouZzivat jesté intenzivnéji pro
vnitfni procesy nebo naptiklad objednavky.
V oblasti produktli pouzivime Al ve vision
aplikacich, kam patfi tfidéni, navadéni

a kontrola kvality, a planujeme jejich
spojeni s virtualnimi digitalnimi dvojcaty,
simulacemi, optimalizacemi linek nebo
trajektorii robott.

Kde podle vas muZe Al pfinést robotice
nejvétsi pfinos v logistice a vyrobé? Co
Al v ramci robotizace firmam pfinasi

a do budoucna pfinese? MiiZe Al zasadné
zvy§it autonomii robota?

Ridici systémy jsou nyni pfevazné linear-

né zavislé systémy, které se velmi obtizné
adaptuji na nelinedrni systémy, tedy na sto-
chastické tlohy. JestliZze se bude v bu-
doucnu zvySovat mira autonomie fidicich
systémt, integrace Al bude nevyhnutelna.
To plati zejména tehdy, pokud budeme
uvazovat o schopnosti systému upravovat
slozité chovanilogistickych tloh, progresiv-
né ridit vyrobu atd. Misto lidské sily bude
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zapotiebi Al kterd dokdze ¢init rozhodnuti.
Zdanlivé jednoducha rozhodnuti pro ¢lové-
ka mohou byt velmi sloZitd pro Al protoZe
je nutné propojit nejen samotny matematic-
ky model, ale i kognitivni funkce.

Uvadi se, Ze roboti s Al kontroluji
napfiklad kvalitu, sestavuji produk-

ty a manipuluji s materialy s vysokou
presnosti, tfeba v automobilkach. Jaky je
ale aktualni stav v CR - jsou instalovany
spiSe roboty bez napojeni na Al, nebo uz
i pfipravené ¢i napojené na AI? Jaka je
praxe?

Zatim je Al pfevazné ve vision aplikacich.

V jinych oblastech je Al ve spojeni s roboty
velmi ojedinélym jevem. Robotd napoje-
nych nebo pfipravenych na Al zatim v auto-
mobilovém primyslu mnoho neni, byt by si
to vSichni piali.

Ve kterych logistickych a vyrobnich
procesech by Al spojena s robotikou
davala nejvétsi smysl? Napriklad v pic-
kingu, manipulaci, t¥idéni nebo kontrole
kvality?

Zminéné dovednosti, tedy picking, manipu-
lace, tfidéni a kontrola kvality, jsou dnes jiz
béZnymi aplikacemi. To byl pomérné snad-
no dosazitelny cil. Al je idedlni pro sloZzité
synchronni fizeni mnoha¢lennych systémi,
protoZe standardni vyvojovy model fidicich
systému neni schopen obsahnout veskeré
okrajové podminky. U Al se da pfedpokla-
dat, Ze je schopna matematicky vyjadrit
riizné moznosti a na zékladé pravdépodob-
nosti volit nejefektivné;jsi reSeni.

Oproti lidskému postupu feSeni situace
neni Al ovlivnéna emocemi. Z tohoto
dtvodu je vhodna pro fizeni sloZitych
vyrobnich procest. Jiz jsou znamy ptipady,
kdy AI efektivné ridi cely vyrobni proces
véetné jednotlivych ¢lent. Zlatym gralem
je nejen detekce kvality ¢ehokoli, ale také
zpétnd vazba vedouci k adaptivni tpraveé
procesu.

Jak se podle vas bude dal vyvijet kom-
binace Al a robotiky a jak se zméni role
¢lovéka v automatizované logistice?

Co bude AT umét v logistice a vyrobé

v roce 20307 Jaky je vas odhad? Kam vse
sméruje?

Lidska sila v logistickych a vyrobnich
procesech je neefektivni. Jako optimalni
feSeni se jevi kombinace primyslovych
robotli a AL. Dne$ni omezeni robotizace
spociva ve vysokych nakladech na imple-
mentaci, protoZze kazda aplikace vyzaduje
Upravu fizeni. Bude-li moZné vyuZzit
univerzalni Al core, implementace bude
jednodussi a zaroveil bude mozné zavadét

automatizacii do oblasti, které jsou dnes
pro robotizaci obtiZzné dostupné. Lidska
sila bude nadéale sméfovana do oblasti
sluzeb, kde je vyZadovana schopnost
emocniho chovani.

,»Al v robotice miri

od dil¢ich aplikaci

k autonomnimu fizeni
celych procesu.*

A jak se divate na oblast humanoid-
nich roboti fizenych Al a jejich
zapojeni do skladéi s manipulaéni
technikou a vyroby s klasickymi ro-
boty? Mate néjaké informace ze svéta

o tomto smérovani? Kdy to podle vas
bude realitaiv CR?

Humanoidni roboti jsou jisté zajimavi, ale
vychdzeji z anatomie ¢lovéka. Lidské télo
bylo vyvinuto pro univerzalni potfeby. Jeho
specifikem je schopnost zvladnout mnoho
rtiznych ¢innosti potfebnych k pieziti,
anatomie lidského téla v§ak nedovoluje
efektivné prenaset rozmérnd bfemena nebo
manipulovat s téZkym nakladem. Z tohoto
dtvodu se jako optimalnéjsi feSeni jevi
pouziti efektivnéjsich nastrojt, tedy robotd,
AMR nebo jejich kombinaci.

Semi-autonomni systémy jsou vyuziva-
ny jiz dnes. Je vS§ak nutné podotknout, Ze
se nejednd o autonomni systémy, nybrz
o semi-autonomni systémy, protoZe je stale
vyzadovan zasah ¢lovéka. Dne$ni nabizené
systémy jsou na urovni, kterd nedovo-
luje $ir$i nasazeni, protoze hardwarova
i softwarova ¢ast nejsou na dostacujici
urovni. Systémy se nedaji pouZivat ve sto-
chastickych prostfedich a tento fakt je
diskvalifikuje pro nasazeni v autonomnich
aplikacich.

Na trhu se objevuji systémy oznacované
jako autonomni robotika. Podivame-li se
ovSem do jejich struktury, zjistime, Ze jde
Casto pouze o systémy, které pracuji bez pre-
diktivniho modelu, maji uzavieny systém
bez mozZnosti generovani alternativ a jejich
rozhodovani probiha na zdkladé pravdépo-
dobnostni evaluace. D4 se pfedpokladat, Ze
standardni modely fizeni budou v blizké bu-
doucnosti postupné nahrazovany skute¢né
autonomnim fizenim.

Co patfi mezi bariéry SirSiho nasaze-
ni Al v robotice? Technologie, data,
navratnost investice, pfipravenost

firem, nebo nedostatek know-how?

Co musi firmy zménit, aby Al a robo-
tika zacaly pfinaSet realnou hodnotu

v praxi?

Zasadni je problematika determinismu
procest ve vyrobé. Cokoli postaveného

na LLM, pfipadné na ¢emkoli, co neni
,IF-ELSE", je nékdy téZko kontrolovatelné
nebo auditovatelné. Dal§im problémem

je bezpecfnost - kam data odchazejia co se
s nimi déje. Pro mnoho firem, ale i jednot-
lived, je to opravnéné strasak, ktery zpoma-
luje proces adaptace. Firmy rozhodné musi
investovat do know-how svych zamést-
nanct, aby se kazdy sam sebe kazdy den
ptal, kde mu mtZze Al usnadnit praci nebo
zlep§it proces. Musi se z toho stat zptisob
uvazovani.

Petr Neckar

FetorABByRobotics

ABB A PSYONIC
PROPOJUJi ROBOTIKU
S BIONICKOU
OBRATNOSTI

Spoleénost ABB Robotics spolupra-
cuje s kalifornskou bionickou firmou
PSYONIC na rozvoji robotického
uchopu a obratnosti. Novy pfistup
vyuzivd redlnd manipula¢ni data
ziskand z pouzivani lidskych protéz.
Kombinaci bionické ruky PSYO-

NIC Ability Hand s kolaborativnim
robotem ABB GoFa™ budou partneri
zkoumat, jak 1ze data o dotyku a
pohybu generovanad pti pouzivani
protéz vyuzit k tréninku robotl pro
vykondvani jemnych a variabilnich
ukold, které bylo dosud obtizné auto-
matizovat.

,Lidskd obratnost a intuitivni
schopnost manipulovat s riznymi ob-
jekty patfi k nejobtiznéji napodobitel-
nym dovednostem priamyslové robo-
tiky. Pfesto jde o zdsadni pfedpoklad
pro skute¢né autonomni a vSestranné
roboty,“ uvedl Marc Segura, prezident
ABB Robotics.

Logistika.Tv @
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Budoucnost intralogistiky bude
inteligentni. A zacina uz dnes

Umeéla inteligence uz neni futuristickym tématem, ale realnym nastrojem, ktery
promenuje intralogistiku. Linde Material Handling vnima tuto transformaci
velmi konkrétné — u svych zakaznikd, v jejich skladech i vyrobnich provozech.
Al dnes neni otazkou ,zda“ ale ,jak rychle a jak efektivné® ji firmy dokazou

implementovat.

Intralogistika v poslednich letech vyrazné
zrychlila. Tlak na produktivitu, nedostatek
pracovni sily a pozadavek na flexibilitu ve-
dou firmy k vy$si mife automatizace. Pravé
uméla inteligence v ni za¢ina hrat klicovou
roli.

Autonomni mobilni roboti a chytré
voziky
Moderni automaticky rizené voziky (AGV)
a autonomni mobilni roboti (AMR) se uz
dnes dokdZou bezpe¢né pohybovat v dyna-
mickém prostfedi skladu bez nutnosti fixni
infrastruktury. Diky pokro¢ilym senzorim
a algoritmiim se prizptisobuji zméndm
v redlném Case - vyhybaji se prekdzkam, op-
timalizuji trasu a reaguji na prioritni tikoly.
Nejde pfitom jen o samotny pohyb.
»Skute¢na hodnota Al spociva v rozhodo-
vani: ktery ukol md byt vytizen prvni, ktery
prostfedek je nejvhodnéjsi, jak minimali-
zovat prostoje a energetickou naro¢nost,”
tika Petr Vanék, marketingovy manazer
spole¢nosti Linde Material Handling Ceska
republika.

Prediktivni Fizeni a prace s daty
Sklady dnes generuji obrovské mnozstvi
dat - od pohybu materialu pfes vytiZeni
techniky a ¢asy manipulace aZ po chovani
operatort. ,Al dokaZe tato data analyzo-
vat a proménit je v konkrétni doporuceni
v oblastech optimalizace tok materialu,
predikce Spicek, fizeni zasob v redlném
Case a identifikace neefektivnich procest.
Z pasivniho reportingu se tak posouvame
k aktivnimu fizeni provozu,“ konstatuje
Petr Vanék.

Inteligentni sklad jako standard

V horizontu nékolika let podle néj AI
pravdépodobné bude pfirozenou soucasti
vétsiny modernich intralogistickych feSeni.
Jednim z dtleZitych trendd je vytvareni
digitdlnich modelti skladd - tzv. digitalnich
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i prediktivniho servisu. / Foto: Petr Neckar

»Sklady budou
rychlejsi, chytrejsi
a vice propojené.“

dvojcat. Ta umozriuji simulovat riizné scé-
nare, naptiklad nariist objednavek, zménu
layoutu nebo vypadek kli¢ového zatizeni.
Management se diky tomu mtZe rozhodo-
vat na zdkladé prediktivnich modeld, nikoli
pouze intuice.

»Dalsi vyznamnou oblasti je prediktivni
servis. Al na zdkladé provoznich dat rozpo-
znd odchylky v chovani stroje a upozorni
na potencialni poruchu jesté pred jejim
vznikem,” zmiruje Petr Vanék. Vysledkem
jsou méné ¢asté neplanované odstavky,
vyssi dostupnost techniky a lepsi planovani
servisnich zasaht.

Samooptimalizujici se ekosystém
,Pokud se podivime pét az deset let
dopfedu, vidim intralogistiku jako plné

Petr Vanék z Linde Material Handling: Al vstupuje do planovani tras, priorit kol

propojeny, datoveé fizeny ekosystém.

Al nebude ridit pouze jednotlivé voziky
nebo roboty, ale cely provoz jako celek -
od pfijmu materidlu pfes skladovani az
po expedici. Systém se bude ucit z kazdé
operace a automaticky optimalizovat
rozloZeni zasob, trasy i vyuZziti techniky,“
tika Petr Vanék.

Intralogistika zdroveil nebude izolova-
nym ostrovem. Bude propojena s vyrobou,
dopravou i zakaznickou poptavkou. Vznik-
ne end-to-end fizeni dodavatelského fetéz-
ce, vnémz bude uméla inteligence zasad-
nim koordindtorem. ,Firmy, které dokazi
Al efektivné vyuZzit, ziskaji vyssi flexibilitu,
lepsi prehled o svych procesech a schopnost
rychle reagovat na zmény trhu. Budoucnost
intralogistiky bude inteligentni. A za¢ina uz
dnes,” uvadi Petr Vanék.

Uméla inteligence v intralogistice tak
neni médnim trendem, ale strategickym
nastrojem konkurenceschopnosti.

Petr Neckar
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pfi koordinaci tok( materidlu, predikci zatizeni a zvySovani efektivity skladu. / Foto: KION Group

Al meéni skladovani: rozhoduji
data, predikce a koordinace

Uméla inteligence se v intralogistice posouva od dil¢ich pilotnich projektd

k bézné soucasti skladového softwaru, robotiky a fizeni provozu. Pomaha

s predikci poptavky, planovanim kapacit, koordinaci AMR a AGV, pocitaCovym
vidénim i digitalnimi dvojéaty skladd. O tom, jak Al méni automatizované skladly,
kde prinasi nejvetsi prinosy a jakou roli bude mit Clovek v logistice budoucnosti,
jsme hovorili s Blankou Lejsalovou (BL), Business Development Manager

EE spoleCnosti Dematic, a Ryanem Kirklewskim (RK), reditelem pro spravu
softwarovych produktd spole¢nosti Dematic.

Jak v soucasné dobé vyuZiva vasSe spolec-
nost Al a v ¢em spatfujete jeji nejvétsi
prinosy pro vas a klienty? A jak se vyuZi-
ti AI v ramci vaSeho segmentu zménilo
za poslednich pét let? PopisSte konkrétni
vyuZiti Al uvas.

RK: Uméld inteligence hraje vyznamnou
roli v pokracujicim vyvoji integrace softwaru
arobotd ve spole¢nosti Dematic. Ackoli se
umeéld inteligence dnes jevi jako ,médni slo-
vo*, sklad musi byt stoprocentné pfipraven
na automatizaci nescetnych opakujicich se
ukolt i zakladniho rozhodovani. Pocitacové
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vidéni vyuzivajici Al pomaha zajistit pfes-
nost vychystavani spravného zboZi i sprav-
ného mnozstvi. MiiZe také pomoci vytesit
naptiklad pfekdzky na dopravniku nebo
problém s vysokozdviznym vozikem v uli¢ce
- aidentifikovat, pro¢ k problémam doslo.
Optimalizace pomoci Al pomaha s pred-
povidanim poptavky, planovanim kapacity
apredvidatelnosti dodavatelskych procesa.
Dokaze predpovédét potencidlni poptavku
po urcitém zboZi a zajistit, aby bylo k dispozi-
cinejen spravné mnozstvi produktu ve sprav-
ny ¢as, ale také aby bylo ve skladu umisténo

v U

R

tak, aby bylo vychystavani co nejefektiv-
néjsi. Vechna tato data zatneme vyuzivat

k rozhodovani o tom, jak nejuc¢innéji splnit
objednavku. MtzZete zacit délat inteligentni
predpovédi o tom, kdy budou zdkaznici chtit
urcité produkty. Tim zefektivnite plnéni
objednavek. To je optimalizace AL

A co generativni AI?

RK: V téchto systémech bylo ¢asto velmi
obtiZné porozumét skladovym datim,
protoZe musite védét, jaky report spustit,
mit spravny typ dashboardu nebo védét,
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na které obrazovky piejit - a poté umét
interpretovat data, kterd vidite. Digitalni
asistenti AI vim umozZni pracovat s témito
daty zptsobem, ktery je snaz$i pochopit,
pouZzivat a ndsledné na néj reagovat. V bu-
doucnu se dileZitou prioritou stane pfidani
hlasovych funkci do rozhrani softwarového
robota. Spolu s technologii viditelnosti
robott si pfedstavuji budoucnost, ve které
budou zaméstnanci skladu nakonec moci

s témito produkty komunikovat, jako by
byly dal$im ¢lenem tymu.

Kde Al v intralogistice uZ dnes pfinasi
nejvétsi finanéni pfinos? A jak je Al

ve skladech a vyrobé rozsifena?

RK: Nejvétsi finan¢ni pfinos dnes Al prinasi
tam, kde pomaha lépe ridit cely dodavatel-
sky fetézec a skladové operace. Jde zejména
o inteligentni software, ktery propoju-

je data, lidi a automatizaci do jednoho
plynulého ekosystému. Diky kombinaci
viditelnosti v redlném case, prediktivni
analytiky a koordinace zaloZené na umélé
inteligenci lze sniZovat prostoje a udrzovat
dodavatelské fetézce v chodu. Vysledkem je
vyssi efektivita, niz§i naklady a lepsi sluzba
pro zakazniky.

A jak vlastné probiha implementace Al
do existujiciho logistického systému?
Jaké jsou nejcastéjsi bariéry pfi zavadéni
Al - technologie, data, lidé?

RK: Dnes skladovy software pfesahuje
ramec spravy zasob. Vyvojari se v téchto
systémech vice zaméfuji na koordinaci
vice agenttl, naptiklad AMR a AGV. I kdyZ

»Al propojuje data,
lidi a automatizaci.
Vysledkem jsou

nizsi prostoje a vyssi
efektivita.”

je koordinace naro¢na, nejvétsi vyzvou
v distribuci je pfechod k omnichannelovym
nebo multichannelovym prostfedim. Nyni
jde o to, aby se tyto systémy staly inteligent-
néjs$imi v komplexnim prostredi.

Proménit tato prostfedi a operace tak, aby
dokazaly zpracovat rtizné typy objednavek
v ramci stejného toku, je opravdu naroc¢né.

Siemens a KION Group chtéji pomoci Al, automatizace a simulaci digitalizovat intralogistické procesy. Zakladem
budou inteligentni sklady propojuijici fyzicky provoz s digitalnim dvojéetem. / Foto: KION Group

Al jako podpora rozhodovani vs. auto-
nomni fizeni je diskutované téma. Kde je
dnesni realita?

BL: Spole¢nost Dematic vyuzivd umeélou
inteligenci k pohanéni softwaru, ktery
koordinuje skladové operace - prizpisobuje
pracovni postupy, pfedpovida poptavku
atidi autonomni roboty. Tato inteligence
které zakaznikim pomdaha reagovat na mé-
nici se poZzadavky dodavatelského retézce.

Pfidand sloZitost nasledné vyZzaduje, aby
tyto operace byly mnohem inteligentnéjsi
také z hlediska nasazovani aktiv uvnitf
provozu.

Prediktivni analytika se stava jesté dtlezZi-
téjsi. Rozvoj mobilni automatizace - zejmé-
na AMR, robotickych ramen a souvisejicich
technologii - znamena, Ze pro spole¢nosti
musi byt snadné integrovat je do provozu
a zajistit jejich spravné fungovani. Integrace
je pfizavadéni skladovych systéma ¢asto

dlouhy proces. Mnoho spole¢nosti zabyva-
jicich se AMR dokdaZze nasadit robota béhem
nékolika hodin. MiZete si ho nechat dorucit
a pfipravit k pouZiti, ale musite ho také
integrovat do svého celkového skladového
systému. Tato integrace a schopnost pouzi-
vat robota se skladovym systémem musi byt
rovnéz provedeny rychle. Inteligentné;jsi,
prizplisobivéjsi a snadnéji nasaditelné pro-
stfedky - to je to, co se od systémi skutecné
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vyzaduje. Odvétvi nyni vytvaii feSeni, kterd

jsou konfigurovatelnéjsi, inteligentnéjsi
a pfizplsobivéjsi.

Jednim z popisovanych trendii je vyuZiti
Al v ramci digitilnich dvojéat skladi. To
se tyka i mapovani provozu manipulacni
techniky a dal$i automatizace. V ¢em
jsou hlavni pfinosy Al v této oblasti a jak
se zde bude jeji vyuZiti vyvijet?

BL: Ve spolupraci se spole¢nostmi NVIDIA,
Accenture a dal$imi partnery jsou realné
sklady mapovany ve virtudlnim prostfedi.
Uméla inteligence simuluje toky materidlu,
Uzkd mista, zmény usporadani a fidici logi-
ku jesté pred redlnou implementaci.

Jak se za posledni roky zménila role

Al v logistice a vyrobé a kam podle vas
sméfuje?

BL: Za poslednich pét let jsme se posunu-
li od systémd zaloZenych na pravidlech

a klasické automatizace pres prvni modely
strojového uceni pro prognézy a tdrzbu

az k Al kterd byla vétSinou izolovana v
pilotnich projektech. Dnes je Al integralni
soudasti produkti a softwaru. PouZivame ji
ke zpracovani dat v redlném case z velkych
flotil, jako generativni Al pro servis, inZe-
nyrstvia planovani, ptipadné pro auto-
nomni ucici se systémy namisto statickych
procest. Vnimame silnéj$i propojeni hard-
waru, softwaru a cloudu. Posunuli jsme se
tedy od rigidnich, pfedem definovanych
procest k samooptimalizujicim se, datové
fizenym a adaptivnim intralogistickym
systémam.

Kde AI zatim nefunguje dobfe? Jaka jsou
nejvétsi rizika Al v automatizované in-
tralogistice? Jaky je nejvétsi mytus o Al
ve skladové automatizaci?

BL: Uméla inteligence ma obrovsky po-
tencidl, ale také redlnd rizika, pokud neni
pouZivana opatrné. Uspésny piistup kombi-
nuje chytré nastroje s dikladnym dohledem
a kvalifikovanymi lidmi. Jakmile systémy
dozraji a prokaZou svou spolehlivost, budou
postupné ziskavat vétsi autonomii v opera-
cich dodavatelského retézce.

Petr Neckar

Logistika.Tv @
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Jivot s autem?
To mas Birne

A

Showroom Direct Auto v hale P3 Prague Horni Pocernice nabizi stovky voz( pod jednou stfechou. / Foto: Petr Neckar
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Retail Warehouse Model v praxi!
Direct Auto: stovky aut
v puvodné skladové hale

Znate pojem Retail Warehouse Model? Jde o sklady, kde se pohybuiji i bézni
zakaznici. Navstivili jsme areal P3 v Hornich Pocernicich, kde v plvodné
skladové hale plsobi prodejce aut — spole¢nost Direct Auto. Na prvni pohled
jde o netypického najemce: v logistickém parku provozuje prodej vozu, coz

s sebou nese rfadu zajimavych specifik.

V logistickém parku P3 Prague Horni Pocer-
nice, jednom z nejvétsich parkd spolecnosti
P3 ve stfedni Evropé, vznikl projekt, ktery
ukazuje, jak flexibilné 1ze moderni pramy-
slové prostory pfizptsobit zcela novému
obchodnimu konceptu. Park dnes nabizi
vice neZ 400 000 m? pronajimatelné plochy
ajednou z jeho nejzajimavéjsich realizaci

je transformace haly o velikosti ptiblizné

10 000 m? pro spole¢nost Direct Auto.

Hala jako showroom
Primyslova hala, ve které se dnes nachazi
nejvétsi pobocka Direct Auto v Ceské republice,
prosla zasadni proménou. Z ptivodné standard-
niho logistického prostoru se stal otevieny,
pfehledny a zdkaznicky orientovany showro-
om. Soudasti objektu je také zhruba 1000 m*
zazemi, které slouZi jako kancelare, Satny,
technické prostory a zdzemi pro zameéstnance.
Drive sklad vyuzival prodejce elektro-
niky, ktery zde mél instalovany t¥ipatrovy

@ 4/2026

mezanin. Ten byl v majetku najemce a pfi
jeho odchodu musel byt demontovan, coz
otevielo prostor pro zcela novou koncepci
vyuziti haly. Direct Auto tak mohlo za¢it

s Cistym prostorem a pfizpasobit jej svému
retailovému modelu.

Reseni na miru
Direct Auto v Hornich Pocernicich realizova-
lo koncept, ktery stavi na transparentnosti,

V hale je i fada mist pro odpocinek pfi vybéru aut
a uzavirani smiuv. / Foto: Petr Neckar

rychlosti a vstficném pfistupu k zakazniko-
vi. V hale se nachazi pfiblizné 400 vozidel,
dalgich zhruba 600 vozli je umisténo na
venkovnich plochach v okoli objektu.
Velkou vyhodou je moZnost vybéru
automobilu nezavisle na pocasi. Klienti
maji k dispozici specidlné nasvicené zény
pro prohlidku vozt, klidové prostory
k posezeni, obCerstveni i oddélené ¢asti pro
rodinu ¢i doprovod. Soucasti konceptu jsou
také kiosky, kde mohou zdkaznici v klidu
konzultovat vybér vozu, financovani i dalsi
sluzby spojené s provozem automobilu.
Prostory jsou navrzeny tak, aby zakaznik
vzdy védél, kde se nachdzi, a aby mél sluzby
spole¢nosti okamzité k dispozici. Oteviena
architektura zdroveil umoziiuje zaméstnan-
ctm rychle reagovat na potfeby klientd.

Architektura, ktera zaujme
Zajimavym prvkem interiéru jsou lodni
kontejnery, které Direct Auto vyuZilo jako
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architektonicky i funkéni prvek. Hala

je rozdélena do nékolika zakaznickych

a servisnich sektorti - napfiklad na zény

pro porovnani vozidel, klidové prostory

pro jedndni ¢i ¢ast uréenou pro vykup vozd,

kde mtiZe zakaznik sledovat proces kontroly

svého automobilu pfes prosklenou sténu.
Podle zastupci P3 jde o unikatni feSeni,

které nema v ramci jejich ceského portfolia

obdobu.

Kli¢ovou roli hraly i venkovni plochy
Dtivodem, pro¢ Direct Auto zvolilo pravé
tuto halu, nebyl jen samotny vnitfni

Auta k prodeji stoji i na plose v blizkosti
haly. / Foto: Petr Neckar

INZERCE v

prostor, ale také rozsahlé venkovni plochy.
Infrastruktura parku nabizi zpevnéné
plochy pro parkovani, manipulaci s vozidly
itestovaci jizdy.

Zasadni roli sehrélo také stavebni
povoleni na nové parkovisté, které méla
P3jiZ pripravené. V dobé, kdy Direct Auto
hledalo vhodné feSeni, se tato moZnost
piresné potkala s jeho potfebami. Diky tomu
bylo mozné rychle zahdjit venkovni Gpravy
a projekt realizovat bez zdrZeni.

Od pilotu v Olomouci
k nejvétsi poboéce v CR
Prvni pobocku otevielo Direct Auto v Olo-
mouci, kde si otestovalo sviij obchodni
model. Projekt v Hornich Poc¢ernicich pak
znamenal jeho plné rozsiteni a vznik nejvét-
§i pobocky spole¢nosti v Ceské republice.
Soucasné prostory uz zacinaji byt pro dal-
§i rlist tésné, a proto se diskutuje o mozZném
roz§ifeni v rdmci parku P3 nebo o expanzi
do dal$ich lokalit.

Priklad flexibility modernich
logistickych parkt

Projekt v P3 Prague Horni Pocernice
ukazuje, jak mohou byt moderni logistické

a primyslové nemovitosti vyuZity i mimo
tradi¢ni skladovani a distribuci. Kombinace
velké haly, rozsahlych venkovnich ploch
arychlé developerské reakce umoznila
vznik unikdtniho retailového konceptu,
ktery spojuje logistiku, zakaznicky zazitek
a moderni architekturu.

Pro P3iDirect Auto jde o partnerstvi, kte-
ré ma potencidl dalsiho ristu - stejné jako
cely segment inovativniho vyuZziti pramys-
lovych prostor v logistice.

Petr Neckar

Video:
Ve skladu showroom
pro stovky aut!
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Ako uspesne implementovat RFID do vyroby a logistiky ?
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M.A.T. Group sazi
na mobilni terminaly Newland

Velkoobchodni spolecnost M.A.T. Group rozsifila skladove kapacity

v plzenském distribucnim centru a soucasné pokracuje v modernizaci
skladovych procest. Jednim z dllezitych nastroji kazdodenni prace jsou
mobilni terminaly znaCky Newland, které firma vyuziva pfi vychystavani,
prijmu, presunech i dalSich skladovych operacich. V provozu ma priblizné
120 mobilnich terminald, z nichz uz zhruba 95 procent tvori praveé zarizeni

Newland.

M.A.T. Group pusobi na trhu vice neZ 30 let.

Zameétuje se na velkoobchod s Zelezatsky-
mia domécimi potfebami a v posledni
dobé rozsifila sortiment také o kuchyiiské
potfeby, naptiklad nddobi. Z distribu¢niho
centra v Plzni zésobuje celou Ceskou repub-
liku. ZboZzi mifi do vlastnich maloobchod-
nich prodejen, k drobnym Zivnostnikim
ido obchodnich fetézct. Distribuci pfitom
spole¢nost zajistuje vlastni dopravou.

Vétsi kapacita, vice pracovnika

i techniky

Od prosince je soucasti aredlu také nova
skladova hala. Podle Ondfeje Malého, ve-
douciho skladu spole¢nosti M.A.T. Group,
se jeji kapacita zaplnila velmi rychle. ,Dlou-
hodobé jsme chtéli zvétsit zasoby zboZzi

",J |
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pfimo z manipulacni techniky.
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Pracovnici skladu M.A.T. Group vyuzivaji mobilni terminély Newland mimo jiné pfi skenovani ¢arovych kodd

a roz§irit sortiment, takZe nova hala nam
v tomto sméru vyfesila nase potfeby,” fika
Ondfej Maly. ZboZi je v nové hale sklado-
vano v paletovych regalech od spole¢nosti
BITO skladovaci technika CZ.

»Terminaly Newland
¢tou kody i pres folii.“

Rozsifeni skladovych prostor $lo ruku
v ruce s vy$8imi naroky na pocet pracov-
nikd, skladovou techniku i identifikaéni
zafizeni. M.A.T. Group proto pfi planovani
pocitala také s rozsifenim flotily mobilnich
termindld. Ve skladu se pouZivaji zejména
modely Newland MT67 a Newland N7.

98iF Neckar

Vétsina pickert pracuje s modelem MTé67,
ktery firmeé vyhovuje z hlediska ovladani,
variability i skenovani z mensi vzdalenosti.
Pro operace, kde je potfeba delsi dosah,
slouzi pfiblizné deset terminalti Newland
N7. Ty se vyuzivaji hlavné pti skenovani
z manipulaéni techniky.

»Chtéli jsme, aby terminal mél klasickou
klavesnici. Nechtéli jsme dotykovy displej,“

w5.28.0P

Foto: Petr Neckar

Termindly Newland vyhovuji pozadavkdm
kazdodenniho provozu.
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polozek po rozméméjsi vyrobky.

vysvétluje Ondiej Maly. Divodem byl pfe-
devs$im navyk pracovnikil z pfedchozich let.
Firma uZ dfive pouZzivala terminaly s klaves-
nici, proto byl pfechod na nové modely pro
zaméstnance vyrazné jednodussi.

Implementace od POINT.X,

WMS od ICZ

Implementaci terminal® zajistila spole¢nost
POINT.X, ktera dodala softwarovy servis
inapojeni na skladovy systém. M.A.T.
Group pouzivda WMS od spole¢nosti ICZ.
Podle Ondfeje Malého probéhlo propoje-

ni bez komplikaci. ,Po objednavce jsme
dostali plné funkéni terminaly. Stacilo je jen
zapnout a bylo mozné je okamZité pouZzivat.
V3se bylo tak, jak jsme si pfedem nadefino-
vali,“ popisuje.

Princip prace je jednoduchy. Operator
nacte ¢arovy kod a prostednictvim aplikace
se informace prenese do skladového systé-
mu. Firma tak mda v redlném case piehled
o pohybu zboZi, praci pickerd i umisténi
jednotlivych polozek.

Rozhodl pomér ceny,

vykonu a odolnosti

Pfivybéru termindld firma testovala i za-
fizeni jinych znacek. ,Zajimal nds hlavné
pomeér ceny, vykonu a odolnosti. Po vyhod-
noceni téchto kritérii ndm nejlépe vysel
Newland,“ uvadi Ondiej Maly. Dodava:
»KdyZ budu mluvit za nas provoz, musim
Tict, Ze lep$i mobilni terminaly jsem v ruce
nemeél. Byla to pro nas nejlep$i mozna
volba.”

DileZitym pfinosem je také kvalita
snimani ¢arovych kéda. V praxi se ¢asto
pracuje se zbozim, které je v prodejnim
nebo transportnim obalu, pfipadné je preba-
lené podle pozadavki zdkaznikd. ,Vyhodou

Termindly Newland se ve skladu M.A.T. Group pouzivaji pfi préci s rliznorodym sortimentem od drobnych

Foto: PetrNeck:

termindald Newland je i to, Ze dokdZou na-
skenovat kdd pres folii. KdyZ potfebujeme
néco nacist, Setfime cas, protoze mnohdy
nemusime odstrariovat folii,” vysvétluje
Ondrej Maly.

NABIJENi PRIMO

VE SKLADECH

Terminaly Newland funguji na operac-
nim systému Android. Technicky je
mozné je opatfit SIM kartou a vyuZivat
mobilni data, v plzeriském skladu vSak
spole¢nost pracuje s Wi-Fi pfipoje-
nim. Kazdy terminal ma samostatnou
dokovaci stanici a nabijeni probiha
pfimo ve skladech. Pro kazdodenni
provoz je duleZité, aby zatizeni byla
rychle dostupna, nabitd a pfipravena

k okamzitému pouZiti.

Ondfiej Maly
vedouci skladu
M.A.T. Group

Priklad M.A.T. Group ukazuje, Ze pti
vybéru mobilnich terminald nemusi rozho-
dovat jen samotny technicky list zafizeni.
DileZita je ergonomie, zptisob ovladani,
navaznost na skladovy systém, kvalita ske-
novani, odolnost i redlnd zkuSenost zamést-
nanct. V plzeiiském distribu¢nim centru se
volba Newlandu osvédcila zejména proto, Ze
termindly odpovidaji provoznim potfebam
skladu, zvladaji kaZzdodenni zatéZ a pracov-
nikm nekomplikuji praci.

TERMINAL MUSI
PRACI ZRYCHLIT,
NE KOMPLIKOVAT

Ve skladové logistice dnes rozhoduje
rychlost, spolehlivost a jednodu-

chost pouZzivani. Mobilni termindl
musi pickerovi praci usnadnit, ne ho
zdrZovat. Proto je pro nas duleZité, aby
zafizeni zvladala kaZzdodenni provoz,

ky ve skladu. Pfiklad M.A.T. Group
ukazuje, Ze pfi vybéru terminalti nejde
jen o samotné technické parametry.
Podstatna je také ergonomie, navaz-
nost na skladovy systém a schopnost
zafizeni fungovat bez zbyte¢nych
prostojti. Pokud skladnik termindl
vezme do ruky a mtZze s nim okamzité
pracovat, je to pro provoz velkd vyhoda.
U zékaznikd vidime rostouci diiraz na
pomér ceny, vykonu a odolnosti. Zaro-
veil roste vyznam kvalitniho snimani
¢arovych kddu i v situacich, kdy kod
neni videdlnim stavu nebo je naptiklad
pod félii. Praveé takové detaily mohou
ve vysledku Setfit ¢as pti kazdodennich
skladovych operacich.

Pavel Rauch

Regional Sales Manager

- Czech Republic & Slovakia
Newland EMEA
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Technologie

Al kamery zvysuji bezpecnost
a automatizuji kontrolu provozu

Moderni kamerove systemy stale Castéji vyuzivaji umeélou inteligenci.

Ve skladech, logistickych arealech, vyrobnich podnicich, ale i v retailu,
zdravotnictvi ¢i zabavnim prdmyslu tak pomahaji nejen chranit majetek,

ale také zvySovat bezpecnost provozu, automatizovat procesy a napomahat
souladu s pozadavky zakona o kybernetické bezpecnosti (Z0KB)

a evropskych smérnic CER Ci NIS2. O prinosech i rizicich téchto technologii
v nasem rozhovoru mluvi Michael Pechman, provozni reditel a jednatel
spoleCnosti Rexonix.

V logistickych arealech instalujete
napfiklad kamerové systémy vyuZivajici S
umélou inteligenci. Jak podle vas Al : Top Rating®
méni oblast bezpe¢nostnich technologii TR o
a jaka nova rizika jeji rozvoj pfinasi? :
Al pfindsi cosi jako zrychleni svéta. Je to
podobné, jako kdyZ nastoupily mobilni
telefony. MozZna za¢ne ubyvat pracovnich
mist, protoZe nastupuje éra automatizace
zaloZené na implementaci Al do technolo-
gii, s nimiZ dnes pracujeme. Tfeba v bezpec-
nostnich kamerach a celkové bezpe¢nost-
nich systémech je jiz Al béZnou soucasti.
Samoziejmé to md i sva negativa. Tfeba
hacking nebo rychlejsi vypocty k prolomeni
hesel. Kdyz k tomu pridam, Ze se ¢im dal vic
bliZzime ke kvantovym pocita¢iim, bezpec-
nostni rizika prosté rostou. Spolu s tim pak
ivynalézavost lumpd a zlo¢incd, ktefi dnes
pouzivaji faleSnou identitu nebo se vydavaji
v telefonu za policii. TakZe na jednu stranu
nam to hodné pomaha, na druhou stranu
nam to muze i hodné $kodit. AZ ¢as ukaze,
jak se proti témto vécem dokaZeme branit
ajak dokdZeme vyuzit pozitivni pfinosy.
Je tfeba dbat na bezpec¢nost jako takovou,
nikoli jen fyzickou ¢i IT, kde stéle vidim dva
oddélené ,svéty“, i kdyZ uz tomu tak neni.

KaZdopadné ve skladech a logistickych
arealech jsou kamery s Al pfinosem.

V ¢em konkrétné?

Hlavné v tom, Ze neslouZi jen k pasivnhimu
zdznamu, ale dokaZou situaci samy vyhod-
nocovat. Dnes jsme u kamerovych systémi
zvykli na moZnost upozornit napiiklad na
pohyb osob v zakdzané z6né, nestandard-
ni chovani, podezfely pohyb u oploceni,
neopravnény vjezd vozidla nebo na situace, \
které by lidska obsluha nemusela vcas

Michael Pechman, provozni feditel a jednatel spole¢nosti Rexonix. / Foto: Rexonix
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postfehnout. S Al je vyhodnocovani situace
o milovy krok dale.

Jedna se naptiklad o detekci odloZzeného
zavazadla, vzniku poZaru, nedodrZeni po-
zadavk vyplyvajicich z BOZP, jako je tfeba
chybéjici helma ¢ivesta, ale i 0 samotnou
automatizaci ve smyslu ¢teni EAN nebo
QR kod1, sledovani zaplnénosti regalii ¢i
polic, detekci poSkozeni obalového mate-
ridlu nebo samotného zboZi aZ po vyuZiti
napiiklad v retailu, kde automaticky rozpo-
znavame vék osoby pii prodeji tabakovych
a alkoholickych produktt.

Zaroven umime vyhledat vozidlo nejen
podle registra¢ni znacky, ale naptiklad
podle barvy a typu vozu nebo jen podle
barvy a sméru jizdy. Lze detekovat také
shlukovani osob, které miiZe byt potencialni
riziko. Vyhodou je rychlost reakce a také to,
Ze systém dokaZe filtrovat béZny provoz od
skute¢né rizikovych udalosti.

V logistice je dtleZité i to, Ze aredly byva-
jirozsahlé, Casto s nepfretrzitym provozem,
pohybem kamiont, zaméstnanct, doda-
vatelQ a externich osob. Al kamery proto
mohou pomoci nejen s ochranou majetku,
ale také s bezpecnosti provozu. Mohou
upozornit na nebezpecné situace, kolize
pohybu osob a techniky nebo na poruso-
vani nastavenych pravidel. Pro pracovniky
bezpecnostni sluzby to znamena, Ze se
nemusi divat na desitky obrazovek najed-
nou, ale mohou se soustfedit na konkrétni
udalosti, které systém vyhodnoti jako
dalezité.

Vyraznym tématem je dnes také
kyberneticka bezpeénost kame-

rovych systémui. Na co by si firmy

mély dat pozor, aby se z kamer

nestalo slabé misto celé infra-
struktury?

Kyberneticka bezpecnost kamerovych systé-
m je velmi dileZité téma. Dnes uz kamera
neni jen zafizenim, které pfendsi obraz. Je
to sitovy prvek, ktery je pfipojeny do infra-
struktury firmy, a pokud neni spravné za-
bezpeleny, mizZe predstavovat riziko. Stejné
jako jakékoli jiné zatizeni, které je pfipojeno
do podnikové sité.

Firmy by proto mély reSit nejen kvalitu
obrazu, cenu nebo funkce systému, ale také
to, kdo ma k zdznamtm pfistup, jak jsou
chranéna data a jak je cely systém spravo-
van. Zakladem je pouZzivat provérené tech-
nologie, pravidelné aktualizovat software,
neponechavat vychozi hesla a spravné na-
stavit pfistupova opravnéni. DileZité je také
oddéleni kamerového systému od ostatni
firemni sité a pribézny dohled nad tim, zda
se v systému nedéje néco nestandardniho.
U vétsich logistickych aredld, kde je kamer

Casto velké mnozstvi, je zdsadni profesio-
ndlni navrh a sprava systému.

Ur¢ité hraje roli i to, zda lidé dodrZuji
bezpecnostni zasady. Je to tak?

Ano, velkou roli hraje i lidsky faktor.
Sebelepsi technologie nepomiZze, pokud
lidé sdileji hesla, pouZzivaji slabé ptistupové
udaje nebo podceriuji zakladni pravidla
bezpecnosti. Proto je potfeba myslet na
kybernetickou bezpeénost uz pti navrhu
kamerového systému, ne az ve chvili, kdy
nastane problém. Spravné navrzeny systém
ma firmu chranit, nikoli pro ni vytvaret
dalsi zranitelné misto.

,»Al posouva
kamerové systémy

od pasivniho zaznamu
k aktivhimu dohledu.*

S bezpecnosti souvisi i VSS systémy?
Ano, VSS, tedy Video Surveillance Systems,
dfive Casto oznacované jako CCTV, jsou
kamerové systémy urcené ke zjistovani

a pfeddvéani informaci o situacich v chrané-
ném prostoru. Souvisi s tim také PZTS, tedy
poplachové zabezpecovaci a tistiové systé-
my. V této oblasti se nam podafilo ziskat
fadu zékaznik, ktefi potfebuji naptiklad
trasovat pohyb objektti nebo dopravnich
prostfedk.

Stali jsme se technologickym partnerem
vyrobce kamerovych systéma a vyvinuli
jsme vlastni ndstroj Rexonix PSTS, tedy
Package Smart Tracking System. Jini klienti
zase fesi predevsim fyzickou bezpecnost,
napftiklad identifikaci osob pomoci pfistu-
povych systému. Stru¢né fe¢eno, pomaha-
me firmam chrénit se nejen po IT strance,
ale také na tirovni fyzické bezpecnosti. Tyto
pozadavky vyplyvaji mimo jiné ze ZoKB
a evropskych smérnic CER ¢i NIS2.

Které oblasti IT a bezpecnosti jsou

dnes pro firmy nejduleZit&jsi?

Firmy chtéji zkuSeného partnera, ktery

jim feSeni navrhne a zajisti. NejCastéji jde

o sluzby v oblasti IT, bezpec¢nosti, dodavky
hardwaru, softwaru nebo licenci. Portfolio
poskytovanych sluZeb budujeme podle
pozadavkd na$ich klientl a zaroveil vycha-
zime z internich i externich analyz vyvoje
trhu IT a bezpecnosti. Projekty prichazeji
ve vlndch tak, jak vznikaji potfeby klientt.
Primarné se orientujeme na infrastrukturu,

bezpecnost ukladani a zalohovani dat a také
na outsourcing.

Co to znamena detailnéji?
Pokud ma klient starsi infrastrukturu, je
tfeba ji Casem obnovit. Kdyz ji naopak ne-
davno obnovil nebo nové poridil, je tfeba ji
podporovat a servisovat. To je i divod, pro¢
jsme investovali do vybudovani celore-
publikového servisniho pokryti, abychom
zajistili na§im zdkaznik@m nepfetrzitou
podporu v rezimu 24/7. Podafilo se ndm zis-
kat nékolik zdkaznikd, kterym poskytujeme
sluzby od dodavek HW/SW pfes implemen-
taci celého feSeni aZ po naslednou podporu.
Trvaly rdst poptavky vnimame také
po bezpecnostnich konzultacich. Typicky
kvtili NIS2, CER ¢i ZoKB se na nds obraci
fada klientq, ktefi tuto problematiku musi
TeSit a hledaji partnera, ktery nechce jen do-
dat licenci nebo ,krabici“, ale chce nejdfive
poznat jejich potfeby a pomoci jim nastavit
pfistup k témto pozadavkim.

Zvysuji se tedy poZadavky

na zabezpeceni?

Zvysuji, proto je zasadni mit partnera, ktery
ma zkuSenosti a je co nejlépe pfipraven

na mozné hrozby. Veskeré IT a bezpec¢nost-
ni technologie jsou z pohledu nasich klientt
nutnym zlem, které pot¥ebuji k tomu, aby
jejich spolec¢nost prosperovala. Aby jejich
stroje, které jsou ve vétsiné pfipadi pocita-
Cové fizené, fungovaly bez vypadkll, musi
mit k dispozici velmi stabilni infrastruktu-
ru. O tu se ale nechtéji nebo neuméji starat,
a tak si musi najit silného partnera, ve které-
ho budou mit stoprocentni davéru.

Co je nejduleZit&jsi

z hlediska ochrany a obrany?

Dalezité je takzvané zabezpeceni perimetru,
dale zabezpeceni ptistupu k infrastruktufe,
serverim a dattm i jejich bezpe¢né uloZeni
a archivace. MnoZi se titoky na firmy s cilem
omezit jejich provoz nebo zcizit jejich data.
Typickym piikladem jsou internetové ato-
ky, které zahlcuji komunikaéni linky, a tim
znemoziuji jejich fungovani, nebo virus,
ktery zaSifruje klientska data.

Do této oblasti vyrazné vstoupil také
masivni nastup cloudovych sluzeb, kdy
data opoustéji prostfedi organizaci ¢i
standardnich datovych center a dale putuji
do nadnarodnich center. Toto jsou vyzvy,
kterym firmy celi, a nas§im ukolem je
nabidnout jim takové feSeni a sluzby, které
jim umozni spolehlivé fungovat, rozvijet se
a minimalizovat jakékoli starosti s podptir-
nou platformou, tedy IT. Podstatna je proto
souhra technologii, procest a dlouhodobé

podpory.
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Pripadova studie

Kdyz roboty vozi postele:
KVADOS automatizoval
logistiku ve vyrobeée Intermont

Automatizace interni logistiky byva Casto poslednim Clankem vyrobniho
retézce, ktery brzdi efektivitu. Projekt ve spoleCnosti Intermont ukazuie, jak Ize
pomoci AMR robotl myFABER propoijit vyrobu a logistiku i v nestandardnich

podminkach — a vytvorit stabilni, Skalovatelné reseni.

Automatizace dnes uZ neni jen vysadou
velkych korporaci. Potvrzuje to i Ceska spo-
le¢nost Intermont, vyrobce posteli znacky
Montero, ktera ve svém zavodé na Vyso¢iné
postupné buduje téméf plné automatizo-
vané prosttedi. Jednim z poslednich krokt
bylo nasazeni mobilnich robotéi myFABER
od KVADOS Group.

Ve vyrobé Intermontu hraji hlavni roli
velkoformatové desky, které prochazeji
nékolika operacemi napfi¢ ¢tyfmi vyrob-
nimi linkami. Pravé jejich pfesun mezi
jednotlivymi stroji byl dlouhodobé slabym
mistem celého procesu. Klasickd manipu-
la¢ni technika sice fungovala, ale naradZela
na limity - zejména pti praci s nestabilnim
nakladem a nutnosti lidské obsluhy.

myFABER Palletjack X20

na miru provozu

Re$enim se stalo nasazeni dvou autonom-
nich robott myFABER Palletjack X20.
Neslo ale o standardni implementaci. Kvili
délce prevazenych desek, které dosahuji

az 2,1 metru, bylo nutné roboty upravit -
prodlouzit vidle, upravit dorazové bumpery
a prizptsobit vy$ku LiDARu. Praveé velky
presah materidlu byl jednim z hlavnich
technickych omezeni, které bylo potfeba
vyfesit.

Zajimavé je, Ze desky jsou na paletach
uloZené volné. Na prvni pohled to pisobi
nestabilné, v praxi se ale ukdzal opak. Pri
pfepravé pomoci robotli myFABER je ma-
nez pfi pouZiti vysokozdvizné techniky, kde
diive dochdzelo i k sesypani naloZeného
materidlu.

Integrace s PLC a automatizace
manipulace s paletami

Samotna implementace nebyla uplné pii-
mocara. Projekt kombinoval vice zplisobt
fizeni - ¢ast robot operatofi pfivolavaji po-
moci tabletd, zatimco jina ¢ast komunikace

@ 4/2026
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Roboty myFABER Palletjack X20 prevazeji ve vyrobé firmy Intermont velkoformatové desky
mezi vyrobnimi operacemi. / Foto: KVADOS Group

probiha automaticky pfes PLC manipulac-
nich robott a svételné brany napojené na
vyrobni stroje. Soucasti implementace je
uzivatelskd aplikace myFABER s fizenim lo-
giky manipulace a zaskladiiovani. Skloubit
nékolik téchto piistupti do jednoho funkéni-
ho celku znamenalo vytvofit feSeni na miru,
které se vyrazné 1isi od béZnych nasazeni.
Soucasti projektu byl i paletovy zasobnik
(Paletomat) pro prazdné palety, dodany ve
spolupraci se spole¢nosti Altic Point. Roboty
tak nezajistuji jen prevoz materidlu mezi vy-
robnimi operacemi, ale staraji se i o manipula-
ci s paletami, coZ cely proces déle zefektiviiuje.

Implementace a budoucnost
automatizace ve vyrobé

Cely projekt trval zhruba ptl roku a probihal
ve dvou fazich. Nejprve byly roboty napoje-
ny na prvni ¢ast vyroby, nasledné se feSeni
roz$ifovalo podle toho, jak byly postupné
dodéavany dalsi vyrobni technologie. Do

pribéhu zasahla i koordinace s externimi
dodavateli, v€etné zahrani¢nich partnerd,
coz mélo vliv na délku implementace.

Intermont pfitom neni v automatizaci
zadnym novackem. Ve vyrobé jiz vyuziva
roboticka ramena i plné automatizované
obrabéci linky, rovnéz plné automatizovany
sklad polotovart. Dlouhodobou ambici fir-
my je minimalizovat zavislost na lidské pra-
ci - mimo jiné i proto, Ze vypadky zamést-
nancti v minulosti komplikovaly provoz.

Do budoucna firma planuje dal$i rozvoj,
napiiklad i v oblasti rozsifeni prevozovych
scénatt s dalsimi AMR roboty. Cilem je
vytvofit prostfedi, kde na sebe jednotlivé
Casti vyroby a logistiky plynule navazuji bez
nutnosti manualnich zasaha.

Nasazeni feSeni myFABER tak neni
konecna stanice, ale spi§ dal§im krokem
na cesté k plné automatizovanému provozu.

(red)



"TURCK
VILANT SYSTEMS

BEZOBSLUZNA VYDEJNA,
KTERA Vi, KDO SI COVZAL

Nahradni dily, nafadi, ochranné pomUicky i spotrebni material musi byt

ve vyrobé dostupné okamzite — idedlné 24/7. Firmy ale zaroven potfebuji presné
evidovat, kdo si co odebral, kdy a kam se ma spotfeba pfifadit. Bezobsluzné
RFID vydejny Turck Vilant propojuji rychly samoobsluzny vydej s automatickou
evidenci, inventurou a spolehlivymi daty pro sklad, udrzbu i vyrobu.

turckvilant.cz




Skladovani

Uklidové roboty
miri do praxe

Autonomni mobilni roboty uz davno neslouzi pouze Kk prepravé materialu

ve skladech nebo vyrobnich zavodech. Stéle vetsi popularitu ziskavaji také

v oblasti profesionalniho uklidu, kde pomahaji firmam resit rostouci naklady

na pracovni silu, nedostatek zaméstnancd i pozadavky na pravidelné a kvalitni

cisteni velkych ploch.

Jejich hlavni vyhodou je schopnost pracovat
samostatné bez pfimého dohledu obsluhy.
Pomoci lidarovych senzord, kamer a pokro-
¢ilych navigacnich systém?u si vytvateji digi-
talni mapu prostoru, planuji optimalni trasu
a dokaZou se bezpecné vyhybat lidem, vozi-
k@m i dal$im pfekdzkam. Oproti tradi¢nim
uklidovym strojim navic poskytuji detailni
data o priibéhu uklidu, vy¢isténé plose nebo
spotiebé vody a Cisticich prostfedka.

Od kancelafi az po logisticka centra
Soucasna nabidka autonomnich tklido-
vych robotti pokryva prakticky vSechny
typy provozl. Mensi modely jsou urce-

ny pro kancelafské budovy, $koly nebo
zdravotnicka zafizeni. Vétsi stroje pak
zvladaji pravidelny uklid logistickych center
avyrobnich zavodt s plochou desitek tisic
metrd ¢tvereénich.

Mezi nejzajimavéjsi novinky patfi ro-

bot CenoBots SP50, ktery ma v nabidce
spole¢nost Saaxis, zastupujici dalsi znacky
iKitbot, CVTE nebo Jtibot. Vyrobce jej
oznacuje za prvni autonomni robot uréeny
pro inteligentni suchy tiklid. Pomoci umélé
inteligence, kamer a lidarovych senzord
rozpoznava rizné druhy necistot a uklizi
pouze mista, kde je to skute¢né potteba.

Na rozdil od béznych robotl tak nemusi
pravidelné objizdét cely objekt, ale funguje
spiSe jako nepfetrzitd hlidka sledujici ¢isto-
tu provozu. Takové feSeni nachazi vyuziti
napfiiklad v obchodnich centrech, letiStnich
termindlech, kancelarskych komplexech
nebo logistickych aredlech s rozsdhlym
pohybem osob.

Myti podlah bez obsluhy

Velkou skupinu autonomnich aklidovych
stroju predstavuji robotické myci stroje.
Typickym zastupcem je Gausium Scrub-
ber 50, ktery kombinuje zametani, myti
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PST CLC Mitsui-Soko automatizuje Uklid v Nehvizdech. Nasadila roboticky myci stroj Karcher.

avysou$eni podlah v jednom pracovnim
cyklu. Robot se orientuje pomoci lidard,
kamer a 3D senzord, diky ¢emuz dokaze
bezpecné pracovat i v prostfedi, kde se sou-
¢asné pohybuji lidé, vysokozdvizné voziky
nebo dal$i manipulaéni technika. Znacku
Gausium u nas nabizi naptiklad pardubicka
firma HABRA.

Scrubber 50 je uréen pfedevsim pro logis-
tickd centra, vyrobni haly, retailové provozy
nebo administrativni budovy. Jeho vyhodou
je moZnost automatického navratu do do-
kovaci stanice, kde probiha dobijeni baterif,
dopliiovani ¢isté vody a vyprazdilovani
odpadni nadrZe. V praxi tak maZe pracovat
prakticky bez zasahu obsluhy a vykondvat

uklid naptiklad béhem no¢nich smén nebo
mimo $pic¢ku provozu.

Pro velké logistické a vyrobni objekty je
zajimava také schopnost generovat detailni
zpravy o vy¢isténych plochach, dobé pro-
vozu nebo spotfebé vody. Facility manaZzefi
tak ziskavaji pfesna data o efektivité uklidu
podobné, jako jsou dnes zvykli sledovat
vykonnost skladové nebo vyrobni techniky.
Jednim z hlavnich argumentd pro nasazeni
uklidovych robott je ekonomika provozu.
Firmy dlouhodobé fesi nedostatek pracov-
nikd pro rutinni tklidové ¢innosti a zaroveri
tlak na sniZzovani provoznich néklada.

Michal Stengl
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Skladovani

Od ekonomickych voziku
po autonomni intralogistiku

Na akci Jungheinrich Innovations & Highlights 2026 v Hamburku predstavila
spolecnost Jungheinrich radu novinek. Podle Martina Koudelky, vedouciho
marketingu spole&nosti Jungheinrich (CR), patfi mezi nejvyznamné&jsi premiéry
nové generace celnich elektrickych vozik( EFG fady 2 a 3, nova fada retrakl pro
narocné provozy i autonomni roboticka reseni pro prevoz palet. A to neni vse.

Jungheinrich v Hamburku predstavil fadu AntOn pro méné intenzivni provozy. / Foto: Petr Neckar

Nejvétsi novinkou jsou podle Martina
Koudelky nové generace Celnich elektric-
kych vozikt EFG fady 2 a 3, které patii mezi
nejcCastéji zastoupené voziky na trhu. Pfi-
nasi moznost volby mezi olovénou baterif,
lithium-iontovou baterii a plné integrova-
nou lithium-iontovou baterii. Vyraznou
zmeénou je také zlepSeni manévrovatelnosti.
U nékterych typt se podafilo sniZit polomér
otaleni aZ o 30 centimetrdi, coZ znamena
mensi naroky na prostor pfi provozu.

Voziky AntOn by Jungheinrich
Jungheinrich zdroveil pfipomnél, Ze své
tradi¢ni ,zluté“ voziky EFG v lotiském roce
doplnil také o voziky AntOn by Junghein-
rich, uréené pro tzv. mid-tech segment.
Tyto stroje cili na zakazniky, ktefi najedou
pfiblizné do tisice motohodin ro¢né a nevy-
Zaduji kazdy den maximalni vykon. Jde tedy
o feSeni pro firmy, které hledaji funkéni

a ekonomicky rozumnou variantu pro méné
intenzivni nasazeni.
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Prototyp voziku Falcon a nové retraky
Jungheinrich ukazal také prototyp vozi-
ku fady Falcon, ktery chce uvést na trh

v horizontu jednoho aZ dvou let. Pdjde o vozi-
aplikace, kde dosud ve vétsi mite pretrvavaji
spalovaci voziky. Pravé zde chce vyrobce
nabidnout elektrickou alternativu s dostatec-
nym vykonem i pro velmi zatiZzené provozy.
Dalsi dileZitou novinkou je retrak fady
4, ktery rozsituje stavajici nabidku retra-
ki ETV fady 2 a 3. Nova produktova fada
je navrZena pro velmi naro¢né nasazeni,
nepfetrzité provozy, vysoké vysky zdvihu
a maximalni ndroky na vykon.
Vyznamnou inovaci u retrakd 3. a nové
4. Tady je také zdvojnasobeni maximalni
rychlosti spousténi ndkladu z 0,6 m/s na
1,2m/s. V praxi to znamend citelnou tisporu
Casu pfi zakladani a vyskladiiovani ve vel-
kych vyskach.

Vyroba retraku v Chomutové
Napfiklad s novym modelem ETV 4i
snosnosti 1,4 aZ 2,5 tuny uvadi Junghein-
rich na trh vykonny retrak, ktery je navr-
Zen pro maximalni produktivitu. Vysoké
rychlosti zvedani a spousténi, moderni

Spole¢nost Jungheinrich v Hamburku prezentovala i feSeni pro automatizované vychystavani
a manipulaci s prepravkami. / Foto: Petr Neckar
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Na akci Jungheinrich Innovations & Highlights 2026
v Hamburku byla k vidéni také nova generace ¢elnich
elektrickych vozik(l EFG. / Foto: Petr Neckar

lithium-iontova technologie a ergonomicky
koncept voziku stanovuji nové standardy ve
vysokoregdalovych skladech. Novinka se bude
vyrabét v modernim zavodé, ktery postavil
Jungheinrich pied tfemi lety v Chomutové.
»S ETV 4i se zaméfujeme na zdkazniky,
kterym ve skladu zaleZi na kazdé vtefiné,“
tika Oliver Hifdnauer, produktovy manazer
pro retraky ve spole¢nosti Jungheinrich.
»Vozik je navrzen tak, aby kombinoval
maximalni manipula¢ni vykon s vysokou
Gcinnosti a jasnym zaméfenim na fidice
-jak z hlediska ergonomie, tak z hlediska
bezpecného a presného ovladani.”
Zejména pfivysokych skladovacich tirov-
nich urcuje rychlost zvedani a spousténi
produktivitu za sménu. Oliver HifSnauer
konstatuje: ,Diky $pi¢kové rychlosti zve-
dani a spousténi voziku ETV 4i mohou nasi
zékaznici vyrazné snizit ndklady na mani-
pulaci s paletami, coZ znamena, Ze naklady

-

Nadine Despineux, ¢lenka predstavenstva spole¢nosti Jungheinrich,
prezentovala vozik fady Falcon. / Foto: Petr Neckar

uvadi dvé novinky - vozik EAE a vozik EAC.
Oba jsou urceny pro automaticky prevoz
palet. Model EAE slouZi pro pfevoz po zemi,
zatimco EAC je urcen pro nizkozdvizné
aplikace a praci do vysky 1,2 metru, typicky
napiiklad na vale¢kovych drahach.

Podle Martina Koudelky jsou tyto voziky
vybaveny pokrocilou navigaci, ktera jim
umoziiuje pracovat plné autonomné v defi-
novaném prostoru. Stroj si dokaze poradit
i se situaci, kdy paleta neni umisténa zcela
presné. Pokud je v dané zoné naptiklad
mirné §ikmo, vozik ji sdm vyhleda a spravné
najede. Stejné tak si umi poradit s prekaz-
kou na trase - v takovém pripadé je schopen
najit alternativni cestu a situaci samostatné
vyftesit.
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Nejnovejsi retraky Jungheinrich ETV 4i vynikaji vysokou rychlosti zvedani a spousténi. / Foto: Jungheinrich

na vozik se rychle amortizuji, zejména p¥i
vicesménném provozu.”

Prezentované novinky ukazuji, Ze se
Jungheinrich soustfedi nejen na dal$i rozvoj
elektrifikace manipula¢ni techniky, ale také
na vys$si vykon, efektivnéjsi provoz a $irsi
vyuZiti autonomie v intralogistice. Pravé
kombinace téchto trendti bude podle v§eho
v nasledujicich letech stéle vice urcovat
smér vyvoje skladové techniky.

Autonomni voziky Jungheinrich
Velky dtraz klade Jungheinrich i na auto-
matizaci. V oblasti autonomnich robot

Petr Necka¥
Race

Nadine

Jungheinrich predstavil
smér dalsi automatizace

Logistika.Tv @
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Toyota ma noveé sidlo,

demo zénu a velké plany

Spole¢nost Toyota Material Handling Ceska republika (TMH) predstavila své nové
sidlo ve Zdicich, které odpovida souCasnym i budoucim potrebam firmy. Jeho
soucasti je nova demo zéna. Generalni reditel spoleCnosti FrantiSek MikesS uved|,
7e pOvodni sidlo v Rudné u Prahy uz prestavalo kapacitné vyhovovat.

Na tiskové konferenci zaznélo, Ze spolec-
nost ve fiskalnim roce 2026 dosahla obratu
2,87 mld. K¢, méla 27,8% podil na trhu

a zaméstnavala 319 lidi. Celkem prodala
3261 vozikd, z toho 2 257 novych a1 004
pouzitych. Firma chce nadéle riist a udrzet
si pozici jednic¢ky na ¢eském trhu manipu-
la¢ni techniky.

Mensi akce, blizsi kontakt
TMH ustoupila od pofadani drivéjsich
velkolepych akci Toyota Demo Days, misto
nich bude organizovat nékolik mensich akci
v pribéhu roku. FrantiSek Mikes na tiskové
konferenci prezentoval celé portfolio a ino-
vace. Nejen manipula¢ni techniku véetné
AGYV, ale také naptiklad radioshuttle systé-
my, regalové systémy, fleet management,
bezpecnostni feSeni a servisni sit.

Popsal Toyota Production System,
ktery doklada, Ze vyroba probihd v souladu
s proslulym vyrobnim systémem Toyota.
Predstavil i firemni kulturu. Zminil odkaz
a hodnoty Toyota Way, kam patfi tymova
spoluprace, respekt, kaizen, vyzvy a Genchi
Genbutsu. Franti$ek Mike$ hovoftil i o servi-
su. Reakéni doba servisu je max. 4 hodiny.

Frantigek Mikes, generdini feditel spolecnosti Toyota Material Handling Ceska republika, predstavil nové sidlo,
hospodarskeé vysledky i sméfovani firmy. / Foto: Toyota Material Handling Ceska republika

Primérna dojezdova vzdalenost technikl
od klienta je 20 km. Pod servisni smlouvou
ma TMH 17 300 stroj. Servis zajistuje zhru-
ba 150 technikd.

Zajimavosti na Dnu otevienych dveri TMH byl vodikovy vysokozdvizny vozik
Toyota s technologii Fuel Cell. / Foto: Petr Neckar
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Soucasti nového sidla je také demo zéna,
ktera ma slouZit jak pro prezentaci techniky
zdkaznikdim, tak i pro potfadani firemnich
a oborovych akci. Prostor pojme pfiblizné
140 osob a Toyota jej chce vyuzivat k ukaz-
kam standardni manipula¢ni techniky
i pokrocilej$ich automatizac¢nich feSeni.

Podle Frantiska MikeSe zde firma planuje
predstavovat Siroké spektrum technologii
- od béznych vozikd pfes VNA techniku
aZ po automatizaci nebo napf. radioshuttle
systémy.

Zajem o automatizaci roste
Automatizace je podle vedeni TMH jednou
z oblasti, které budou v dal$ich letech hrat
stale vétsi roli. Za vlajkovou lod v automati-
zaci povaZuje firma predevsim AGV a AMR
feSeni, tedy autonomni voziky a mobilni
roboty pro logistické procesy. V §ir§im
ramci skupiny Toyota pak automatizaci
zastupuji i komplexni projekty realizované
napfiiklad prostfednictvim spole¢nosti
Vanderlande.
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Video:

Frantisek Mike$

o planech jednicky
na trhu

V Ceském prostfedi se TMH sousttedi
zejména na men$i a stfedni automatizacni
projekty, naptiklad na zasobovani vyro-
by, pfesuny materidlu nebo automatizaci
skladovych tokul. Tyto zakazky podle
FrantiSka MikeSe obvykle trvaji zhruba rok
aptl az dva roky, protoZe zahrnuji navrh
feSeni, simulace, ekonomické vyhodnoceni,
vlastni implementaci i nasledné pfedani
zdkaznikovi.

Firma jich ro¢né fesi ptiblizné patnact,
pfi¢emz jde o projekty zahrnujici desitky
stroju. Na starosti je ma specializované od-
déleni Logistics Solutions, které propojuje
automatizaci s regalovymi systémy a celko-
vym navrhem logistickych procest.

Vétsi informovanost

o automatizaci

Zajimavym tématem je i proména poptavky.
Zatimco je$té pred nékolika lety pricha-

zeli zdkaznici Casto bez vétsi predstavy

o moznostech automatizace, dnes uz podle
Franti$ka MikeSe maji alespoii zakladni
pfehled a Castéji prichazeji s konkrétnim
problémem, ktery chtéji fesit.

Typickym impulzem byva nedostatek lidi,
vysoka nehodovost, tlak na vy$si efektivitu
nebo snaha zrychlit a zpfesnit interni logis-
tiku. Toyota pak se zakaznikem analyzuje
procesy, vytvoii model, simulaci a nasledné
inavrh business case.

Kli¢ova je pfitom i otazka navratnosti.

Ta se podle FrantiSka Mike3e v praxi pohy-
buje nejcastéji mezi 2,5 az 8 lety, pricemz
oc¢ekavani zakaznikl byvaji nékdy vyrazné
optimistictéjsi.

Al pomaha v servisu, udrzbé i kance-
laFské praxi
A co uméld inteligence? TMH k ni pfi-
stupuje podle svého $éfa realisticky - bez
pfehnanych oc¢ekavani, ale s védomim, Ze
v nékterych oblastech uZ pfindsi konkrétni
ptinosy.

Firma dnes Al vyuZziva naptiklad v oblasti
prediktivni adrzby, kde pomaha vytipovat

zakazniky, stroje a operace, u nichz je vhod-
né provést servisni zasah nebo preventivni
opatfeni jesté pied vznikem vaznéjsiho
problému. To mtzZe zdkaznikim pomoci
snizit ndklady na opravy a zlepsit dostup-
nost techniky.

Dalsi vyuziti vidi spole¢nost v marke-
tingu, komunikaci se zdkazniky nebo pfi
piipravé dokumentd, prezentaci a dalsich
kancelarskych vystupd.

Fleet management

jako souéast byznysu

Vyznamnou konkurené¢ni vyhodu vidi
Toyota také v oblasti fleet managementu.
Pro spravu flotil vyuZiva vlastni telematicky

na dalku, podobné jako internetové bankov-
nictvi ve svété financi.

Pravé sbér a vyhodnocovani dat z pro-
vozu je podle vedeni firmy diileZity nejen
pro servis a pronajem techniky, ale i pro
pripravu automatiza¢nich projektti. Pokud
Toyota dobfe zna zakazniktv provoz, do-
kaze presnéji vyhodnotit materidlové toky
a navrhnout vhodné feSeni.

Spolehlivost jako

argument pro znacku

FrantiSek Mike$ uvadi, Ze v oblasti manipu-
la¢ni techniky firma téZi z povésti spoleh-
livé znacky, kterou si Toyota vybudovala

v automotive.

Demo zéna nabidla praktickou ukézku manipulacni techniky pro riizné skladové procesy. / Foto: Petr Neckar

systém Toyotai_Site, ktery je podle Fran-
tiSka Mikese silny nejen funkcionalitou, ale
itim, Ze jde o proprietarni feSeni vyvijené

v souladu s technikou Toyota béhem celého
jejiho Zivotniho cyklu.

Limitovana barevna edice ru¢nich paletovych vozik(
Toyota ukazuje, ze i zakladni manipulaéni technika
mUze zaujmout designem. / Foto: TMH

Na tento systém navazuje i aplikace
MyToyota, kterou firma uvedla na trh v loii-
ském roce. Ta mé zakaznikim postupné
umoznit stale $ir$i spravu vybranych oblasti

FrantiSek Mikes fikd: ,Neni neobvyklé,
Ze zakaznici stale pouZivaji voziky staré
20-25 let, pokud se o né spravné staraji.
Pravé dlouha Zivotnost, stabilita a servisni
zdzemi tak z(stavaji dilezitymi divody,
pro¢ zakaznici Toyotu voli.“

Nizka fluktuace
a evropsky styl Fizeni
Reditel Mikes se vyjadfil i k firemni kultute.
Prestoze Toyota vychazi z japonskych prin-
cipti, v Ceské realité podle néj funguje jako
velmi evropska firma. Management je ev-
ropsky, pfi¢emz japonské prvky se promitaji
spiSe do filozofie, hodnot a pfistupu k praci.
Zminil naptiklad principy jako kaizen
nebo diraz na respekt a dlouhodobé
zlepSovani. Pravé propojeni téchto hodnot
s evropskym stylem fizeni podle néj vytvari
funkéni celek. Dikazem ma byt také velmi
nizka fluktuace, néktefi zaméstnanci ve fir-
mé ptisobi i tficet let.

Petr Neckar

Logistika.Tv @



Pripadova studie

Pine automatizovany sklad ve Stribre
zasobuje vyrobu do 20 minut

Vyrobni zavod KION ve Stribre efektivne propojil vyrobu a logistiku. SpoleCnost
Linde Material Handling Ceska republika tam implementovala technologii
4D Shuttle. Reseni vzniklo v rdmci propojeni dvou vyrobnich hal a zajistilo
zasobovani vyroby v reakénim Case do 20 minut.

Sklad ma kapacitu 12 000 paletovych mist.
V soucasnosti systém obsluhuje ptiblizné

10 000 paletovych pozic a pracuje az se Ctyt-
mi tisici riznymi poloZzkami. Hlavnim cilem
bylo vyrazné navysit skladovaci kapacitu,
zachovat flexibilitu a pfipravit provoz na
dalsi riist vyroby. ,Tento projekt potvrzuje
nasi strategii propojeni automatizace, digi-
talizace a redlného provozu. Technologie,
které nabizime zdkaznikiim, sami pouziva-
me v na$ich vyrobnich zavodech,” uvadi Ka-
mil Ka$pdrek, vedouci intralogistiky Linde
Material Handling Cesk4 republika.

Dalsi zvy$eni vykonu

+Navysenim po¢tu 4D shuttli miZeme

v budoucnu operativné navysit i pldanovany
vykon. Ten se nyni pohybuje na Grovni

40 palet za hodinu in a 40 palet out, coZ je
viceméné primérna hodnota. Pfedpokla-
dame, Ze v rozsifené konfiguraci mtézeme
vykon navysit o desitky procent,” fik4 Pavel
Osicka, manaZer automatiza¢nich projektt
spole¢nosti Linde Material Handling Ceska
republika.

Projekt na tiskové konferenci predstavili za Linde
Material Handling Ceska republika (zleva): Kamil
Kasparek (vedouci oddéleni intralogistiky), Pavel Osi¢-
ka (manazer automatizacnich projekt(l) a Petr Vanék
(marketingovy manazer). Na snimku vpravo je Michal
Kfiz, reditel zavodu KION Stfibro. / Foto: Petr Neckar

Vyhodou shuttle systémt je moZnost po-
stupné zvySovat vykon pfidavanim dal$ich
jednotek bez zdsadnich stavebnich zasaht.
Sklad tak miZe lépe reagovat na zmény
ve vyrobé i na budouci pozadavky na tok
materialu.

@ 4/2026

Celkova kapacita skladu je 12 000 paletovych mist. / Foto: Petr Neckar

Néaro¢nd byla také samotna realizace.
Automatizovany sklad vznikal v prostfedi
fungujiciho vyrobniho zavodu, kde nebylo
mozné omezit vyrobu. Kromé regalové ¢asti
bylo nutné sladit instalaci dopravnikovych
trati, vytahti a samotné shuttle technologie.

Automatizace napojena na vyrobu
,+Abychom minimalizovali dopad na vyrobu
ve spole¢nosti KION, cozZ byla absolutni prio-
rita, dostali jsme velmi omezeny ¢as na reali-
zaci projektu. Early access do nové postavené
budovy byl na zacatku bfezna a pozadavek
na prvni testy byl planovan na prelom ¢ervna
a Cervence,” popisuje Pavel Osicka.

Ridici systém skladu je propojen s WMS na
platformé SAP a v redlném ¢ase komunikuje
s vyrobnimi procesy. Automatizace tak neni
samostatnym technologickym ostrovem, ale
soucasti Sir§iho materidlového toku v aredlu.

+Je tfeba vSe pripravit do nejmensiho
detailu véetné scénaiti, jak bude systém
reagovat na pfipadné kratkodobé poruchy
¢ijiné nestandardni situace. Jakakoli chyba
a Casova prodleva miiZe mit pfimy nasledek
v podobé omezeni ¢i v extrémnim piipadé
zastaveni vyroby,” upozoriiuje Pavel Osicka.

Technologie 4D Shuttle umoZiiuje husté
skladovani palet a sou¢asné distribuci

materidlu do vice smért. To je dileZité
zejména ve vyrobni logistice, kde sklad ne-
slouzi jen jako zasobni prostor, ale aktivné
podporuje plynulost vyroby.

Minimalizace chybovosti

,Cely systém napomaha k minimalizaci chy-
bovosti, rychlosti vyskladnéni v rdmeci takto
hustého skladovani a pfedevsim distribuci
zboZi do riiznych smérti v rameci celého
vyrobniho arealu,” dopliiuje Pavel Osicka.

.Technologie pro nas znamena i vyznam-
nou usporu z hlediska mista pro skladovani
zboZi a zaroveil zvysila efektivitu procest
uvnitf skladu. Souc¢asné ndm pfinesla
dalsi potencidl pro budouci optimalizace,“
konstatuje Michal K¥iz, feditel vyrobniho
zavodu KION ve Stfibfe.

V zavodu KION ve Stfibfe se vysokozdviz-
né voziky znacky Linde nejen vyrabéji, ale
jsou zaroveil vyuzivany v ramci intralogisti-
ky. V kombinaci s automatizovanym shuttle
systémem tak vznikl efektivni logisticky
ekosystém propojujici vyrobu, skladova-
ni a expedici. V pfistim vydani ¢asopisu
The Best of Logistics se tomuto projektu
budeme vénovat podrobnéji.

(red)
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IVECO v Turine predstavilo
novou strategii i modelovou

radu MY26

Na nékolikadenni akci IVECO Experience 2026, ktera se v Cervenci konala
v Turing, predstavilo IVECO novou strategii znacky Spirito in Movimento

I modelovou radu MY26. Propojenim vozidel, digitalnich sluzeb a servisni
podpory IVECO vytvari uceleny ekosystém pro moderni komercni mobilitu.

IVECO Experience 2026 pfivedlo do turin-
skych Officine Grandi Riparazioni (OGR)
vice nez 2 000 hosti, ktefi méli moZnost
poznat nové IVECO. Zakaznici, dealefi, ob-
chodni partnefi, novinafii zaméstnanci se
setkali u ptileZitosti vyznamného milniku
znacky a seznamili se s vizi, kterd urcuje
jeji dalsi sméfovani: Spirito in Movimen-
to. Na akci byla pfedstavena kompletni
nova generace vozidel - od modelti IVECO
S-Way, Eurocargo a Daily az po elektrickou
fadu S-eWay, eDaily, eJolly a eSuperJolly.
Vsechna vozidla nové generace jsou pfipra-
vena na bezdratové aktualizace softwaru
(Over-the-Air) a na integraci budoucich
digitalnich sluZeb.

Snizeni nakladl na vlastnictvi
Modelova fada 2026 pfindsi novou generaci
vozidel navrZenou s cilem sniZit celkové
naklady na vlastnictvi (TCO), zvys$it komfort
fidi¢e a nabidnout méfitelné piinosy v ob-
lasti efektivity jiz od prvniho dne provozu.
Kompletné prepracovana nabidka sluzeb
poskytuje provozovateliim vozovych parka
vétsi kontrolu nad néklady, provozem
i provozuschopnosti vozidel, ¢imz zvySuje
predvidatelnost a kontinuitu jejich podnika-
ni. Od posilené servisni sité aZ po iniciativy
zamérené na fidice, jako jsou IVECO Fidelity
Club a IVECO Academy, se znacka promé-
fiuje z vyrobce vozidel v dlouhodobého
partnera pro mobilitu.

»,Nova modelova fada IVECO MY26 je
vysledkem peclivého naslouchéni fidi¢im
i provozovatelim vozovych parkd,” uvedl
Luca Sra, prezident Truck Business Unit
spole¢nosti Iveco Group.

Ekosystém pro efektivnéjsi

provoz flotil

Prirozhodovani o investici do nového vozi-
dla si kazdy provozovatel vozového parku

@ 4/2026

IVECO predstavilo novou strategii znacky i modelovou fadu MY26. / Foto: IVECO Group

klade jednoduchou otazku: Kolik bude stat
jeho provoz? Odpovédi IVECO je integrova-
ny ekosystém vytvofeny podle potfeb zdkaz-
nikd. Propojuje vozidla, konektivitu, sluzby
ifinancovani do jednoho uceleného feSeni.

Soudasti tohoto pfistupu je Total Cost of
Ownership Calculator (TCO kalkulacka), na-
stroj, ktery provozovatelim vozovych parkt
iridi¢Gm poskytuje jasny piehled zaloZeny
na datech a pomdha jim lépe kontrolovat
provozni ndklady i rozhodovani. Tyto
pfinosy potvrzuje také nejnovéjsi IVECO
S-Way, ktery dosahuje aZ 11% uspory paliva.
Navazuje na vyrazné zlepSeni efektivity
modelové fady MY24 diky kombinaci mo-
toru xCursor 13, optimalizovaného hnaciho
ustroji, lepsi aerodynamiky a zdokonale-
nych prediktivnich funkci fizeni, které byly
dale vylepSeny optimalizaci celého systému
vozidla.

Pokro¢ily systém upozornéni na nepo-
zornost fidi¢e (Advanced Driver Distraction
Warning - ADDW) sleduje pohyby o¢i a hla-
vy fidice a rozpoznava zndmky inavy nebo

ztraty pozornosti. Asistent jizdy na dalnici
(Highway Assist) zaroveii pomaha udrZzovat
vozidlo bezpe¢né v jizdnim pruhu, ¢im?z pti-
spiva k vy$si stabilité a bezpe¢nosti béhem
jizdy.

IVECO nabizi i platformu IVECO ON, kte-
ra pomaha efektivné ridit cely vozovy park.
Portal byl kompletné pfepracovan ve spo-
lupraci se spole¢nosti frog a ziskal prestizni
ocenéni iF Design Award 2026.

Méné odstavek diky systému
Prezentovan byl i monitoring provo-
zuschopnosti vozidla (Uptime Monitoring).
Systém pribézné sleduje klicové kompo-
nenty vozidla a analyzuje jejich stav. Pokud
zaznamena neobvyklé chovani, upozorni
zdkaznika je$té pred vznikem poruchy, aby
bylo moZné servis naplanovat v predsti-
hu. Tento osvédceny systém jiZ pomohl
zdkaznikm IVECO po celém svété sniZit
nepldnované odstavky vozidel o 24 %.

Petr Neckar
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JIPOCAR zajistuje
dodavky svetel v sekvenci

Skupina JIPOCAR, logisticka spoleCnost a 3PL poskytovatel, vyuziva
sekvencni reSeni JIS (Just in Sequence) digitalizacni platformy Aimtec DCIx
pro zasobovani némeckého vyrobce osobnich automobilll. Systém pokryva
procesy pfijmu materialu, zaskladnéni a sekvencniho vychystavani vybranych
prednich svétlometl dodavanych spole¢nosti Marelli Automotive Lighting
Jihlava (Czech Republic) a zajistuje dodrzeni kliCovée podminky — parovosti
praveho a levého svétla. Sekvence je fizena pro dva zavody v Nemecku.

Vyrobce osobnich vozi nové poZzadoval sek-
vencni rezim pro predni svétlomety urcené
na montazni linky ve svych lokacich.

Automotive vyzaduje
presnost i dohledatelnost
PoZadavek $el pres dodavatelsky fetézec
od automobilky a dodavatele do OEM, firmy
Marelli Automotive Lighting Jihlava (Czech
Republic), aZ k logistickému partnerovi
JIPOCAR, ktery zajistuje operativu véetné
skladovani a expedice do vyrobnich zavoda.
Nasazované feSeni muselo respektovat
specifika automotive: presné potradi doda-
vek, kratké reakéni ¢asy a plnou dohleda-
telnost. V sekvenénim procesu je zarover
zasadni dodrzet spravné sparovani svétel
- pravého a levého kusu tak, aby dvojice
odpovidala poZadavktim vyrobce vozidel.
Sekvence pokryva 26 vyrobnich verzi
svétlometd - 15 levych a 11 pravych. Nedil-
nou soucasti celého toku je také pfiprava
nakladky odpovidajici spravnému umisténi
a posloupnosti kontejnerti v kamionu, tzv.

Loading Pattern, ktera se miiZe dynamicky
ménit podle lokace.

DCIx fidi pfijem, sklad i sekvenci
Aimtec DCIx proto podporuje procesy
od spravného prevzeti a identifikace materi-
alu pfes zaskladnéni (WMS) aZ po fizené vy-

,»7Aimtec DCIx hlida

v JIPOCARu spravné
poradi i parovost svét-
lometd.”

chystani v sekvenci (JIS), pfi¢emzZ parovost
zUstava pod kontrolou v celém pribéhu.
JIPOCAR ptitom dlouhodobé vyuziva SAP
pro fizeni skladovych zasob a ve skladech
obsluhuje i dal$i vyrobni dily, které ale
béZi pouze v rezimu JIT (Just in Time) bez
sekvencovani. V tomto projektu se firmy
dohodly na rozdéleni roli tak, Ze skladova
zasoba vybranych svétel ziistava feSena

Pri sekvencénich dodavkach pro automotive jsou zasadni pfesna manipulace,
kontrola toku materidlu a dohledatelnost kazdého dilu. / Foto: Aimtec

s0)

v SAP, zatimco pfijem, zaskladnéni a sek-
vencni operativa probihaji v Aimtec DCIx.

Ovéreni FeSeni pfi auditu

Soudasti dodavky byla také integrace na
informa¢ni systém SAP u vyrobce automobil{i.
JIS odvolavky vstupuji do Aimtec DCIx, kde

se znich fidi skladové a sekven¢ni operace,

a z platformy se nasledné exportuji zpravy
vCetné ASN pro navazné zpracovani v ekosys-
tému zdkaznika. V tivodni fazi projektu byla
dalezitd jasna shoda na tom, jak ma cely sek-
ven¢ni scénar fungovat a jaké procesni varian-
ty bude automobilka vyZadovat. Nasledovalo
ovéfovani a testovéni. Slo o integraéni zkousku
proJIS dodavatele, béhem které automobilka
zasilala rizné typy zprav véetné chybovych
scénafl a zjistovala, zda systém Aimtec DCIx
dokdZe chyby spravné rozpoznat a odeslat od-
povidajici notifikace. Projekt soucasné potvrdil
piipravenost procest i z pohledu formalnich
poZadavkl odbératele. JIPOCAR prosel audi-
tem Uspés$né a bez komplikaci.

Audit provéFil systém i procesy
»Sekvence pro automotive je extrémneé citliva
na Cas, kvalitu dat i procesni disciplinu.
V Aimtec DCIx jsme nastavili logiku tak, aby
skladové operace skupiny JIPOCAR bezpec¢né
vedly k pfesnému vysledku na strané vyrobce
automobilti - v€etné hlidani parovosti svétel
a kompletni dohledatelnosti,“ uvadi Jan Buch-
wald, Project Manager spolecnosti Aimtec.
»Systém se v praxi osvéd¢il jako plné
funkéni a je nastaven tak, aby minimalizoval
prostor pro pochybeni. Vysledek celého au-
ditu je do velké miry zasluhou profesional-
niho pfistupu a spoluprace tymu Aimtec,”
tikd Jan Pech, vedouci stiediska Logistiky
spole¢nosti JIPOCAR.

(red)
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V Beck & Pollitzer dostavaji
talentovani absolventi zelenou

V roce 1863 panové Sigismund Pollitzer
aJohn Beck zaloZili ve Velké Britanii
spole¢ny podnik v oboru dopravy a sklado-
vani. Z tohoto partnerstvi se posléze stala
spole¢nost s ru¢enim omezenym s ndzvem
Beck & Pollitzer Ltd, ktera je dnes pfednim
svétovym leaderem v oblasti primyslovych
instalaci a relokaci vyrobnich technologii.
V soucasné dobé ma tficet pobocek v celkem
Sestndcti zemich svéta. Jedna z nich funguje
v Koliné a povidali jsme si o ni s jejim gene-

vy

ralnim feditelem Mikem Krej¢item.

Vase spolecnost se zabyva pramyslovy-
mi instalacemi a relokacemi vyrobnich
technologii. Co si pod témito pojmy
muZeme pfedstavit?

To, Ze dokdZeme nainstalovat vyrobni linky
napfi¢ primyslovymi obory a kromé toho

je pfedevsim dokaZeme také relokovat

z mista na misto. At uZ se jedna o pfesun
jediného stroje z jednoho konce vyrobni
haly na druhy nebo o pfemisténi kompletni
vyroby na jiny kontinent. Coz bych oznacil
jako jedno z na$ich specifik. Snazime se Celit
vSem vyzvam a pozadavky, jejichZ pfipadné
uskutecnéni jsme povaZovali za nerealizo-
vatelné, bych spocital na prstech jedné ruky.

Premisténi celé vyroby na jiny kontinent
je jisté zajimavy, le¢ logisticky velmi
néaroény proces. Jak probiha?

Veskeré stroje nebo linky mnohdy nemalych
rozmérd musime rozebrat na transporto-
vatelné ¢asti a zajistit tak, aby pfi dopravé
nedoslo k poskozeni. V3e se profesiondlné
zabali a naloZi na kamiony nebo do kontejne-
rt1, pro dopravu je dle moZnosti a pozadavki
projektu pouZzivana doprava silni¢ni nebo
lodni. Po vybaleni v misté instalace se posta-
rame o instalaci celého vyrobniho provozu

v novém pusobisti a asistujeme klientovi
ptiuvadéni do provozu. Cely proces je ¢asto
naro¢ny predevsim na koordinaci, nékdy je
zékaznikem angaZovano aZ nékolik desitek
rtizné specializovanych dodavateld, které pro
néj dokazeme zastt'esit a fidit. Klient od nds
dostane kompletni a vysoce odborny servis.

Kolik zakazek stihnete za rok zrealizovat?
AZ nékolik stovek. Je mezi nimi spousta
mensich projektd, které se po¢itaji na dny
ajsou realizovany nékolika montéry ale
itada vétsich akci, kterym se vénujeme tydny
az mésice a nékdy i déle nez rok. Vzdy se

ale snaZime pro klienta najit nejvhodnéjsi

a nejefektivnéjsi feSeni, které bude mit nej-
mensi dopad na omezeni jeho vyrobnich pro-
cestl. Kazda pobocka, nasi kolinskou nevyji-
maje, je v ramci skupiny zcela samostatnym
subjektem, ktery realizuje zakazky piedevSim
ve své domovské zemi, ale i v zahrani¢i.

Co napfiklad ma vaSe kolinska pobocka
takfikajic ,,na svédomi“?

V zacatcich ¢eské pobocky jsme kompletné
nainstalovali cca 70% vyrobnich techno-
logii automobilky TPCA - nyni TMMCZ
(tedy Toyota) v Koliné, demontovali jsme
kompletni montovnu JLR (Jaguar) v Magné
v Grazu, aktudlné jsme v Italii instalovali
nékolik linek na vyrobu injek¢nich stiika-
Cek pro mistniho vyrobce apod. Jak jsem
zminil, ro¢né realizujeme okolo 300 projek-
th pro zdkazniky napfi¢ vyrobnimi sektory,
tézko vybrat ty nejzajimavéjsi. Béhem exi-
stence nasi pobocky zaméstnanci ispésné
dokoncili projekty rizného rozsahu nejen
v Evropé, ale i v Asii, Africe a Americe.

Kolik vase kolinska pobocka
zaméstnava lidi?

V soucasné dobé mame celkem sto zamést-
nanct. VSem bych upfimné a velice rad
podékoval za praci, kterou pro nasi firmu
odvadéji. Velice si ji vazime.

Hledate néjaké nové posily do tymu?

A pro¢ by mél jit pfipadny zajemce pra-
covat pravé k vam?

Pribézné prijimadme nové techniky -
projektové manazery, montéry, elektrika-
te, pracovniky do obchodniho oddéleni

i administrativni posily. Prace u nés je velmi
rtiznoroda a pfindasi spoustu zkusenosti
napfi¢ prumyslovymi odvétvimi. Tim, Ze
mame mezindrodni pfesah, se nasi zamést-
nanci maji moznost zdokonalit i v cizich
jazycich a poznat nejriznéjsi zemé.

Je prace u vas vhodna i pro absolventy
stfednich a vysokych §kol?

Samoziejmé. Myslim, Ze jsme idedlnim za-
méstnavatelem pravé pro mladé a talento-
vané absolventy. Kromé zajimavé prace na-
bizime i moZnost kariérniho riistu. I ¢lovék,
ktery u nds za¢ina na pozici mechanika a ma
chut se ulit a pracovat na sobé, se miize
dostat azZ na manazersky post. Talentované
a motivované lidi rozhodné podporujeme

a maji u nds zelenou.

Povézte, proc by si klienti méli zvolit
pravé sluzby vasi firmy?

Jsme spole¢nost s velmi dlouhou tradici a sil-
nym mezinarodnim zazemim. Poskytujeme
vysoce profesiondlni sluzby, na které se 1ze
stoprocentné spolehnout. Navic jsme velmi
flexibilni a nasim klientim jsme k dispozici
prakticky ¢tyfiadvacet hodin denné, sedm
dniv tydnu a zdkazniky umime podpofit

at uz konzulta¢nimi sluzbami jednoho
zkuSeného technika nebo v pfipadé nutnosti
itymem ¢itajicim aZ nékolik set lidi.

Beck & Pollitzer Czech spol. sr.o.
www.beck-pollitzer.com

@ Beck & Pollitzer

Logistika.Tv @
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Autonomni mobilni roboty
pomahaji zvladat rostouci
naroky intralogistiky

Spolecnost DURABLE nasadila ve svém distribucnim centru v Iserlohnu

tfi mobilni roboty Jungheinrich EAE 212a. Ci

em projektu bylo zvysit

miru automatizace, snizit provozni naklady a podpofit zameéestnance
pri kazdodennich skladovych procesech.

DURABLE, vyrobce vybaveni pracovist s glo-
balni pisobnosti, ¢eli podobnym vyzvam
jako fada dalsich firem v intralogistice:
nedostatku pracovnikd, tlaku na efektivitu

a rostouci komplexité skladovych procest.

V distribu¢nim centru o ploe 24 000 m? pro-
to hledala feSeni, které by pomohlo zefektiv-
nit tok materialu a zaroveii odleh¢ilo zamést-
nancim od rutinnich ¢innosti. ,Dlouho jsme
hledali feSeni, které by vyhovovalo nasim
pozadavkim,“ fika Thomas Koch, projektovy
inZenyr spole¢nosti DURABLE. ,,S modelem
EAE 212a jsme ho nasli a spole¢né se spole¢-
nosti Jungheinrich jsme ho v ramci zajimavé-
ho projektu uvedli do praxe.”

Inteligentni podpora pfi pfijmu zbozi
Na zakladé detailni analyzy procesti se DU-
RABLE rozhodla poprvé nasadit ve skladu
mobilni roboty. Tfi voziky Jungheinrich
EAE 212a zajistuji pfepravu palet od pfijmu
zboZi k ndslednému zaskladnéni a roz-
déluji je do jednotlivych skladovych zén.

@ 4/2026

Zameéstnanci se tak mohou sousttedit pre-
dev$im na vykladku nakladnich vozidel.
Nésledné zaskladnéni zaji$tuji manualné
fizené VNA voziky EKX a retraky Junghein-
rich. Materidl tak plynule pokracuje od pfi-
jmu zboZzi do tizkych i Sirokych skladovych
uli¢ek, zatimco zaméstnanci se mohou véno-

vvvvv

Vysoka mira autonomie
Dtiraz byl kladen hlavné na flexibilitu. ,,Chté-
li jsme voziky, které dokaZou samostatné ob-
jizdét pfekazky a zvedat palety pfimo z tirov-
né podlahy,” vysvétluje Thomas Koch. EAE
212a k tomu vyuZziva 3D kamery, diky nimz
rozpoznava objekty a pohybuje se skladem
bez pevné instalovanych naviga¢nich prvka.
Do stavajiciho provozu jej 1ze navic zaclenit
s minimalnimi stavebnimi pravami.
Spoluprace ¢lovéka a stroje je intuitivni
a efektivni. Mobilni robot diky inteligentni-
mu rozpozndvani palet zvlada manipulovat
is paletami, které nejsou pfesné postavené.

Pokud je potfeba zasah obsluhy, robot na
situaci upozorni. Bezpe¢nostni systémy
chrani zaméstnance a pomahaji predchazet
kolizim s voziky i dal$imi objekty ve skladu.

Udrzitelnost diky automatizaci
Mobilni roboty EAE 212a vyuzivaji lithium-
-iontové baterie, které podporuji nizkou
spotiebu energie a vysokou dostupnost
strojli. Kazdy ze t¥i robot se béhem smény

Video:
Autonomni pfeprava
v praxi



nabiji maximdlné jednou. Voziky si nabijeni
koordinuji tak, aby provoz skladu pokracoval
bez preruseni.

Automatizovana pfeprava omezuje
zbyte¢né jizdy ve skladu. Vétsi voziky, na-
ptiklad VNA voziky EKX, jsou nasazovany
jen tam, kde jsou skute¢né potfeba. Provoz

materialu s dirazem na Gisporu energie,
stabilitu a dal$i rozvoj automatizace.

Rychla implementace
a pozitivni zkusenost
Podle Thomase Kocha sehrala dileZitou
roli také dlouhodobd spolupréce se spo-

(HE BEST OF LOGIOTI

rychle zahdjit, protoZe nasazeni robotQ
vyZzadovalo jen omezené stavebni Gpravy
anezbytné IT sladéni. S pribéhem pro-
jektu jsme velmi spokojeni a doufame,
Ze brzy budeme moci se spole¢nosti Jun-
gheinrich realizovat dal$i automatiza¢ni
reSeni,” dopliiuje Thomas Koch.

tak lépe propojuje praci lidi, techniku a tok le¢nosti Jungheinrich. Projekt se podafilo

(red)

Automatizace prebira rutinni pfepravy mezi skladovymi zénami. / Foto: Jungheinrich
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Dachser: 20 let inovaci
a rustu na ¢eském trhu

Spole¢nost Dachser Czech Republic letos slavi 20 let plsobeni na Seském
trhu. Za dvé dekady se stala lidrem v oblasti sbérné sluzby se zamérenim

na export na evropské i mimoevropske trhy, desetinasobné navysila svij obrat
a vyznamne rozsifila skladove kapacity. SouCasné vytvorila stovky pracovnich
mist a pro své zaméstnance moderni pracovni podminky.

Slavnostni krdjeni dortu k 20 letdm spolecnosti Dachser na ¢eském trhu. / Foto: Petr Neckaf

Cesta ispésného ristu je postavend na dlou-
hodobych investicich nejen do infrastruk-
tury, ale také do zaméstnanct, technologii,
digitalizace, udrZitelnych fe$eni a princip
spolecenské odpovédnosti s podporou lo-
kélnich i celostatnich socialnich projekta.

Zmény v procesech i technologiich
,Ohlédneme-li se za dvéma dekddami, vidime
v logistice na prvni pohled nesmirné zmény
zejména v nastaveni procesti a v technologiich.
Ale proména naseho oboru zasahla skute¢né
do vSech oblasti,” fika Jan Pihar, generalni
teditel Dachser Czech Republic, a dodava:
+nejvice nas tési, Ze jsme po celou dobu mohli
pomahat na$im zakaznikim riist, vstupovat
nanové trhy a rozvijet jejich podnikani.”

Vysoké standardy, ¢asto podpofené in-
ternimi smérnicemi vyrazné presahujicimi
zakonné pozadavky, byly od pocatku spoje-
ny s dirazem na vzdélavani zaméstnancd.
Spolec¢nost dlouhodobé investuje do rozvoje
jejich kompetenci a systematicky podporuje
jejich profesni rtst.

@ 4/2026

Ruku v ruce se standardizaci se ve spo-
le¢nosti rozvijela také digitalizace procest.
Pfinesla vys$si efektivitu, transparentnost
irychlejsi dostupnost informaci pro zakaz-
niky. Soucasné vyznamné snizila admini-
strativni zatéZ zaméstnancu a prispéla ke
sniZeni spotfeby papiru.

Drony a virtualni realita

Skupina Dachser podporuje inovace pro-
stfednictvim vlastniho vyzkumu a vyvoje

a spoluprace s univerzitami a nezavislymi
vyzkumnymi institucemi. Technologie

s prokazatelnym pfinosem nasledné zavadi
do bézného provozu. Do pilotnich projekt
se pravidelné zapojuje také ¢eskd organi-
zace.

,V Ceské republice jsme naptiklad tes-
tovali vyuziti dronti pro inventury skladd,
vyuzili jsme virtualni realitu pfi navrhovani
skladovych layouttt,” uvadi Jan Pihar, a do-
pliluje: ,,do provozu jsme pred nékolika lety
zafadili aktivni exoskeletony pro sniZeni
naro¢nosti manualni prace ve skladech a na

denni bazi vyuzivime telematické systémy
a dalsi technologie zaloZené na Internetu
véci a umélé inteligenci.”

Investice do rozvoje

Vedle technologického rozvoje rostla
spole¢nost také spolecné se svymi zdkaz-
niky. Sit pfimych exportnich linek sbérné
sluzby dnes zahrnuje 140 dennich spojeni
do evropskych zemi a umoziiuje efektivni
propojeni ¢eskych vyrobcti a obchodnich
spolec¢nosti s evropskymi trhy.

Vyznamnou soucasti rozvoje spole¢nosti
byly také investice do vlastni infrastruktury.
Dachser Czech Republic dnes provozuje Sest
pobocek - v Kladné, Brné, Hradci Kralové,
Praze, Ostravé a Ceskych Bud&jovicich
a dalsi provozovny na strategickych mistech
po celé republice.

Soudasti Ceské infrastruktury jsou také
rozsahlé skladové kapacity urcené pro sluz-
by kontraktni logistiky. VSechny lokality
jsou napojeny na Dachser evropskou sit
pozemnich pfeprav a soucasné na globalni
sit leteckych a namoftnich pfeprav. Firma se
zaméfuje i na elektromobilitu.

Petr Neckar




LOGISTIKA:

Na viné zmeéen

.22.9.2026~

www.speedchain.eu



Uda

ost

Na TAL 2026 byl dostatek prostoru pro networking i zabavu. / Foto: Aimtec

TAL 2026: jak stavet logistiku
pripravenou na Al a automatizaci

Casopisy The Best of Logistics, Packaging Herald a portal Logistika.Tv byly
tradiCnimi medialinimi partnery konference Trends in Automotive Logistics

(TAL). ,Trendy v logistice skonCily. To, co dnes skuteCné plati, je tlak na cenu.
VSechno musi byt kvalitnéjsi, rychlejsi a rozhodnuti je treba délat podle toho, co
se jesteé nestalo,” otevrel 25. roCnik konference Trends in Automotive Logistics
2026 Rostislav Schwob ze spoleCnosti Aimtec.

Praveé na to, jak v takovém prosttedi stavét
logistiku odolné, datové a s ohledem na bu-
douci rozvoj, se letoSni TAL zaméfil. O své
rady a zkuSenosti se 16. ¢ervna v Parkhotelu
Plzeii podélili odbornici ze spole¢nosti jako
Skoda Auto, SAP, Amazon, Magna Exteri-
ors, Shape Corp. nebo Noyes Technologies.
Na konkrétnich ptikladech predvedli, co

v praxi znamena piistup Digital by Design.
TAL propojil primysl napfi¢ hranicemi
Konference TAL 2026 znovu potvrdila pozici
jednoho z kli¢ovych setkani pro odborniky

z oblasti logistiky, vyroby, IT a primyslové
digitalizace. ,Tato odvétvi aktudlné celi

@ 4/2026

novym podminkdm - od rostouci potieby
odolnosti fetézcil pres dekarbonizaci az po
digitalizaci. A pravé proto je dtileZité pro-
pojovat zkuSenosti napfic regiony. Spojeni
Ceska a Bavorska ukazuje, jak diileZité je vy-
uZivat synergie a spojovat sily. Jen spole¢né
dokéZeme dodavatelské fetézce pfipravit na
budoucnost,” fekl Richard Brunner z Ob-
chodni a primyslové komory Regensburg,
ktery konferenci zahajil spole¢né s Romanem
Zakem ze spole¢nosti Aimtec a Bernardem
Bauerem z Cesko-némecké obchodni a prii-
myslové komory. Pravé Aimtec je hlavnim
potadatelem konference a na jeji organizaci
se podileji také obé zminéné komory.

Od digitalizace procest k digitalizaci
rozhodovani

Firmy uZ dnes nevahaji, zda digitalizovat.
Otazkou ale zlstava, jak z digitalizova-
nych procest udélat zaklad pro rychlejsi

a pfesnéjsi rozhodovani, na které se mohou
skutec¢né spolehnout. Rostislav Schwob

z firmy Aimtec upozornil, Ze pilotni digi-
taliza¢ni a automatiza¢ni projekty jsou jen
prvni krok.

Opravdova vyzva se skryva v ispésném
roll-outu a standardizaci napfi¢ zavody. Co
je spravna cesta? Kli¢em jsou podle néj ¢ista
data, oteviené integrace a architektura,
ktera firmu nezablokuje pfi dal$im rozvoji.
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Prakticky dopad takového pristupu uka-
zal Pavel Marysko ze Skoda Auto na ptikla-
du digitalniho fizeni Sroubovych spoji, kte-
ré automobilka vnima jako zdsadni prvek
bezpecnosti svych produkti. Pfedstavil re-
alny ptiklad z provozu, kde pracuje zhruba
300 utahovacich zafizeni a denné probéhne
pfiblizné 500 000 utazeni. Ke kazdému
z nich vznika pfesny datovy zaznam vcetné
utahovaci kfivky, coz umoziiuje detailni
dohledatelnost, kontrolu kvality i rychlejsi
reakci na nestandardni situace.

ners
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Konferenci moderovala Daniela Brzobohata.
/ Foto: Petr Neckar

Na zménu role ¢lovéka v digitdlnim
pramyslu navazala Hana Souckova ze SAP
CR. Ptipomnéla, ze umélé inteligence dnes
nepropojuje jen jednotliva oddéleni, ale cely
organismus firmy, a umoziiuje divat se na
procesy end-to-end. Zaroveri zminila dale-
Zitost motivace lidi ke vzdélavani a adaptaci
na nové technologie, zejména Al

Al v logistice? Nastroj pro lepsi roz-
hodovani

Na konkrétni pfinosy umélé inteligence ve
vyrobni logistice se zamétil Markus Speiser

z Autodesk. Pfipomnél, Ze samotna digitali-
zace je$té firmam hodnotu nepfinasi, pokud
data ztistavaji v oddélenych systémech

a nepomahaji pfi rozhodovani napfic celym
Zivotnim cyklem produktu. ,, Al neni kone¢na
pravda, ale indikator, ktery ndm pomaha
vydat se nejvhodnéjsi cestou. Pokud chceme
vyuZzit jeji potencial, musime nejprve propojit
data a odbourat systémova sila,” fekl Speiser.

Téma méfitelné hodnoty Al oteviela
také panelova diskuse moderovand Pavlem
Bohac¢em z Aimtec. Haresh Solanki z Inteva
Products pfedvedl, Ze pfi zpracovani tisicti
zakaznickych smluv mési¢né dokaze Al
firmdm usetfit aZ 99,72 % Casu.

Robert Cameron z VDA pfipomnél, Ze
Tizeni vyjimek se v dodavatelskych fetézcich
stalo kazdodenni realitou. Al pomdha s rych-
lou analyzou a stabilizaci vyroby, zatimco
plné autonomni ,dark factories” zatim

v automotive realitou nejsou. Bindioa Ouali
ze Safran Aircraft Engines doplnil, Ze Al
nema nahrazovat odpovédnost ¢lovéka, ale
posilovat jeho schopnost lépe se rozhodovat.

Robotizace méni kazdodenni provoz
Jak zésadni roli uz dnes hraji autonomni
technologie v logistickém provozu, prezen-
toval Jan Vaviik ze spole¢nosti Amazon,
ktera ve svych skladech vyuZziva vice nez
milion robotd. Digitalni technologie tady
vstupuji do planovani, t¥fidéni objednavek,
optimalizace tras i fizeni pohybu zboZi. Pra-
vé kombinace robotiky, dat a Al umoziiuje
Skalovat provoz, ktery musi reagovat na po-
ptavku s nékolikamési¢nim predstihem.

Na praktické nasazeni autonomnich
mobilnich robotii navazali Karel Kepka
ze Shape Corp. a Markus Schmermund
zIdealworks. Na prikladu intralogistického
projektu ukazali, Ze chytrd automatizace
muiZe byt rychle nasaditelna, provozné
stabilni a ekonomicky navratnd: implemen-
tace trvala jen nékolik tydnd, systém nyni
funguje v reZimu 24/7 a ndvratnost projektu
je do deviti mésica.

Automatizace musi umét rist s pro-
vozem

Flexibilitu jako podminku tispé$né automa-
tizace potvrdili Christoph Scheufler z Mag-
na Exteriors a Marco Priiglmeier z Noyes
Technologies. Pfedstavili automatizaci
vychystavani naraznikdi pomoci goods-to-
-person systému s mobilnimi roboty, ktery
zkratil dochdzkové vzdalenosti 0 97 %

a snizil naroky na skladovou plochu 0 70 %.
Projekt potvrdil, Ze modularni feSeni 1ze
roz§ifovat bez zasadnich zmén stavajicich
procesd.

\:litllmtec »

Na pfipravu automatiza¢nich projektii
navazala panelova diskuse s Janem Vavii-
kem z Amazon Logistic Prague, Liborem
Mihalkou z LogTech, Romanem Cerno-
housem z Logio a Rostislavem Schwobem
z Aimtec. Re¢nici se shodli, Ze firmy by ne-
mély automatizovat kvili trendu, ale kvili
jasné pojmenovanému problému. DileZita
je také priprava tymu, zaskoleni a technicka
podpora po piedani feSeni, protoZe automa-
tizace ma v provozu slouzit dlouhodobé.

Na vyznam piipravy a rozhodovani pod
tlakem navazal v zavéru programu také
Martin Sonka, ¢esky akrobaticky pilot
a byvaly bojovy pilot vzdusnych sil Armady
Ceské republiky, ktery téma rychlé reakce
na ménici se podminky pfenesl mimo svét
logistiky.

Technologie na vlastni oCi
Prakticky rozmér konference doplnila Expe-
rience Zone s ukdzkami technologii a pro-
stor pro setkdvani s partnery akce, napfi-
klad s hlavnim partnerem TAL 2026 Zebra
Technologies. U¢astnici mohli béhem dne
navstivit také #AimtecLab - Aimtec Digital
Factory Showcase, ktery pribliZil principy
digitalni tovarny p¥imo v hlavnim sale.

Neformalni vecerni program se nesl
ve znameni vyro¢i 30 let spole¢nosti Aim-
tec. Zahdjili ho zakladatelé firmy Roman
Zak a Jaroslav Follprecht spole¢né s CEO
Pavlem Bohéacem. ,Jestli existuje néco, co
dovedlo Aimtec k takovému tspéchu, je to
tym tzasnych lidi, kterym zaleZi na dobte
odvedené praci,” ekl Roman Zak.

Dalsi ro¢nik konference TAL se uskutec¢ni
15. Cervna 2027 opét v Parkhotelu Plzeri.

(red)

Aimtec na TAL 2026 predstavil ukdzky digitélnich feseni pro logistiku a vyrobu. / Foto: Aimtec

Logistika.Tv e



NENECHTE SI UJIT
V PRISTIM VYDANI

TEMA CiSLA 5/2026

Automatizace skladovych procestu
Rostouci naroky na rychlost, pfesnost a efektivitu nuti firmy hledat nové zptsoby, jak zvladat
skladové a expedi¢ni procesy. Pfipravované vydani ¢asopisu se zaméii na automatizované
sklady, autonomni manipulaéni techniku, dopravnikové systémy, roboticka feSeni, tfidéni,
expedici i integraci technologii do funkéniho celku. Soucasti budou praktické tipy, jak auto-
matizaci spravneé pfipravit a zavést bez zbyte¢nych chyb.

SPECIALNi TEMATA

AGV a AMR v intralogistice
Autonomni technologie piebiraji rutinni
prepravu materidlu a pomdéhaji zrychlit
skladové i vyrobni procesy. UkdZeme, kde
davaji nejvétsi smysl a jak mohou doplnit
stavajici provoz.

Automatizace baleni a expedice
Expedice patfi mezi nejcitlivéjsi mista
skladového provozu. Pravé zde technologie
pomahaji zrychlit baleni, zpfesnit znaceni,
snizit chybovost a zajistit hladky vystup
zboZi ke koncovému zakaznikovi.

Efektivni doprava a distribuce

Rychlejsi dodavky, lépe vyuzita vozidla a
niz8i naklady jsou dnes klicem k ispésné
logistice. Podivame se na trendy, technolo-
gie a sluzby, které méni planovani pfeprav i
kazdodenni fizeni distribuce.

WMS a skladova identifikace

Pfesna data, mobilni termindly a ¢tecky po-
mahaji firmam lépe ridit zasoby i tok zboZzi.
Téma ukdze, jak digitalni nastroje propojuji
skladové procesy do jednoho prehledného
celku.
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Linde Material Handling

MANIPULACNI TECHNIKA
NA DOSAH RUKY

Profesionalni feSeni Linde. Kdykoliv. Kdekoliv.

Siroky vybér manipulaéni techniky a pfislusenstvi Linde — nyni pfehledné na jednom misté v nasem e-shopu.
Prochdzejte nabidku manudlnich paletovych vozikd, elektrickych i ru¢né vedenych vysokozdviznych voziki a vyberte
si pfesné to, co Vas provoz vyzaduje. Objedndvejte jednoduse, odkudkoliv a bez cekani — kvalita Linde je Vam nyni
bliz nez kdykoliv piedtim. - linde-mh.shop
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